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Ivadas

Panevézio miesto darnaus judumo planas - tai strateginio planavimo dokumentas,
kurio tikslas uztikrinti Siandieninius ir rytojaus panevézieliy mobilumo poreikius,
kurti geresne ir sveikesne miesto aplinka, siekti gamtosauginés, socialines ir
ekonominés darnos mieste.

Panevézio miesto darnaus judumo plang sudaro keturios pagrindinés dalys: esamos
situacijos analize, teminiy daliy analize, judumo mieste 2020 mety veiksmy planas
2030 mety judumo vizija. Esamos situacijos ir teminiy daliy analizé buvo atlikta 2017
mety pirmajj pusmetj, iSsamus analizés rezultatai pateikiami | ir Il PanevéZzio miesto
darnaus judumo plano tomuose. Rengiant galutinj Panevezio miesto darnaus judumo
plano pasiulymg buvo sumodeliuoti trys darnaus judumo variantai:

Gyvybingas centras;
Viesojo transporto ziedas;
Lokalus centrai ir pagrindinés gatves.

PRAMONE
PRAMONE

CENTRAS CYVEMAMIEN
O caraAd RAJOMAI CENTRAS I
CYVENAMIE] RAJOMAI
RAJONAI
Variantas1 Variantas 2 Variantas 3
Cywybingas centras Viesojo transporto Lokalds centrai ir
Ziedas pagrindinés gatves

1 pav. PanevéZio darnaus judumo variantai
Saltinis: sudaryta autoriy

|vertinti kiekvieno varianto privalumai ir trikumai, poveikis miesto transporto
sistemai bei atliktas lyginamasis varianty vertinimas taikant sgnaudy ir
naudos analize. Judumo variantai aptarti ir suderinti su visuomene ir darnaus
judumo plano rengimo komitetu vieSo renginio metu. Buvo nuspresta isrinkti
treCig variantg - lokalius centrus ir pagrindines gatves. 2030 mety Panevézio
miesto darnaus judumo vizijoje numatomos priemonés, prisidésiancios prie
vieSojo transporto patrauklumo ir greiCio didinimo, judéjimo pésciomis ir
dviraciais skatinimo, saugios ir patrauklios miesto aplinkos ir patogaus
miestieciy ir sveciy judéjimo bei eismo saugos didinimo Paneveézyje.
Veiksmy planas buvo ruoSiamas pagal Europos Sagjungos ir LR Susisiekimo
ministerijos darnaus judumo plany gaires ir ES Europos Komisijos transporto
Baltojoje knygoje iSkeltus tikslus. Rengiant veiksmy plang buvo atsizvelgta | esamos
situacijos analize ir | darnaus judumo plano komiteto pasitilymus bei Panevézio
mieste jau jgyvendinamus darny juduma skatinancius projektus. Taip pat buvo
atkreipiamas démesys | per vieSuosius susitikimus su visuomene gautas
rekomendacijas.

Veiksmy plano tikslai:



* Vystyti ir integruoti skirtingus susisiekimo budus, prioritetg teikiant vieSajam
keleiviniam ir bevarikliam transportui ar aplinka mazai terSianCiam
transportui;

° Pletoti teikiamas transporto paslaugas, didinti jy efektyvuma ir komforta
vadovaujantis darnios plétros principais;

* Sumazinti transporto priemoniy keliama oro tarsg;
e Didinti eismo sauga ir sauguma.
lgyvendinus Siuos tikslus tikimasi, kad sumazés oro ir triukSmo tarSa, pagerés

paneveézieciy gyvenimo kokybeé ir bus sukurtos palankios sglygos naudotis bevarikliu
transportu.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Apacioje yra pavaizduoti trys Panevézio modalinio kelioniy pasiskirstymo grafikai:
2017 m. ir du galimi 2030 m. variantai. Pirmas 2030 m. modalinis pasiskirstymas yra
prognozuojamas jgyvendinus veiksmy plang, o antras - jeigu nebus imamasi jokiy
zymiy pokyciy.

2017 m. modalinis pasiskirstymas buvo nustatytas esamo situacijos analizés metu
atlikus 500 Panevézio miesto gyventojy apklausg. Apklausos rezultatai rodo, kad
didziausia dalis kelioniy 2017 m. buvo atliekama privaciais automobiliais 59 proc.,
Recliau gyventojai renkasi keliauti pésciomis (20 proc.) ir viesuoju transportu (18
proc.). Maziausia dalis, 3 proc. apklaustujy, keliauja dviraciais.

2017 m. 2030 m. Poveiksmy plano 2030 . nieko nedarant
it iz 3}

D %

2 pav. Modalinio kelioniy pasiskirstymo variantai
Saltinis: sudaryta autoriy

ki 2030 mety nejgyvendinus darnaus judumo plane numatyty priemoniy galima
prognozuoti kelioniy, atliekamy viesuoju transportu, dalies mazéjima dél gyventojy
migracijos j uzmiestj ir didéjancio atstumo tarp gyvenamosios ir darbo viety. Taip pat
verta paminéti, kad PanevéZio miestas ir miesto savivaldybé praranda gyventojus,
rodo Statistikos departamento duomenys.
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Saltinis: Statistikos departamentas

Nejgyvendinus veiksmy plano yra tikétina, jog kelioniy, atliekamy privaciais
lengvaisiais automobiliais dalis gali iSaugti iki 61 proc. nuo visy atliekamy kelioniy.
Dar viena priezastis galinti prisidéti prie mazesnio pésciujy kiekio mieste yra tai, kad
darbo viety traukos centrai kuriasi vietose (miesto centras, ligoniné, pramoninés
teritorijos mieste ir miesto pakrasciuose, LEZ), kur lengviau ir patogiau judeti
automobiliu. Nuo 2014 m. automobiliy skailius tenkantis vienam tdkstanciui
Panevézio gyventojy auga. 2014 m. tukstanciui miesto gyventojy tekdavo 389, 2015
m. - 404, 0 2016 m. - 423 automobiliy.

Kelioniy, atliekamy dviraciais, padidéjimas prognozuojamas dél rekreaciniy kelioniy
skaiciaus didéjimo ir numatomo papildomy dviraciy taky tiesimo.

2020 m. veiksmy planas ir 2030 m. darnaus judumo vizija yra parengti siekiant
miesto gyventojus ir svecius rinktis bevariklj ir viesajj transporta kaip alternatyva
privatiems lengviesiems automobiliams. Siam tikslui jgyvendinti numatytos
priemones prisides prie kelioniy, atlikty privaciomis transporto priemonémis,
skaiciaus sumaééjimo lgyvendinus veiksmy plang tikimasi, kad automobiliy kelioniy
dalls sumazes 16 procentlnlq punktq Be to, lyginant su 2017 m. tikétina, kad 2030

labiausiai |saugs pesciomis ir dviraCiais atliekama kelioniy dalis (14 procentiniy
punktq) o vieSojo transporto dalis isliks ganétinai stabili - augs 2 procentiniais
punktais ir sudarys penktadalj visy atliekamy kelioniy.

Palyginus abu 2030 m. prognozuojamus modalinius pasiskirstymus matome
akivaizdzius skirtumus kelioniy, atliekamy privadiais automobiliais, dalyje.
lgyvendinus veiksmy plang, tikimasi, kad privaciy lengvyjy automobiliy dalis bus 18
proc. mazesne nei tuo atveju, jei Sios veiksmy plano priemoneés buty nejgyvendintos.

Veiksmuy planas

Veiksmy planas buvo rengiamas atsizvelgiant tiek | Paneveézio esamos situacijos ir
teminiy daliy analizése iSryskintas problemas, tiek | Europos Sajungos Baltosios
knygos rekomendacijas. Taip pat buvo atsizvelgta | per viesuosius susitikimus su
miesto gyventojais ir suinteresuotomis Salimis gautus pasidlymus, ,Eltis”“ darnaus
judumo plano gaires ir kity Europos miesty darnaus judumo gergjg patirtj.

Veiksmy planas susideda i$ trijy pakopy. Pirmoje pakopoje yra iskelti trys uzdaviniai,
kurie suskirstyti | priemoniy grupes (Il pakopa). Trelioje pakopoje nurodytos
priemoniy grupéms jgyvendinti reikalingos priemonés. Priedy skiltyje yra nurodytas
pilnas darnaus judumo veiksmy planas su jkainiais ir kitomis numatytomis vertémis.



Sioje dalyje veiksmy planas yra i$skirstytas j tris uzdavinius:

Bevariklio transporto skatinimas;
VieSojo transporto plétra;
Darnus automobiliy eismas.

1. Bevariklio transporto skatinimas

Darnaus judumo plano tikslas - skatinti tvary (angl. sustainable) transportg mieste
igyvendinant Baltosios knygos iSkeltus uzdavinius. Tai daugiausiai jtraukia salygy
gerinimg kelionéms dviraCiais, pésCiomis ar vieSuoju transportu, taip pat kity
alternatyvy nuosavam terSianCiu kuru varomam transportui skatinimg bei
infrastruktdros pritaikyma visoms visuomenés grupéms. Atsizvelgiant j Siuos tikslus,
suformuotas bevariklio transporto skatinimo uzdavinys. Toliau nurodyta, kokias
Lietuvoje vyraujancias problemas sprendzia Sis uzdavinys.

Sveikatos problema

Formuojant $j uzdavinj buvo atsizvelgta | tai, kad Lietuvoje vyrauja nesveikas
gyvenimo budas. Statistikos departamento duomenys rodo, kad Lietuvoje 56 % visy
mirciy yra sukeliama dél Sirdies ir kraujagysliy ligy. Sis skaiCius virSija Europos
Sgjungos vidurkj daugiau nei du kartus. Europos Sirdies indekso sudarymo metu
buvo nustatyta, kad pagrindinés priezastys sukeliancCios Sias ligas yra fizinio
aktyvumo tridkumas bei nesubalansuota mityba, todeél geriausia Siy ligy prevencija
yra sveikas ir aktyvus gyvenimo budas. Taip pat Lietuvos sporto universiteto
mokslininkai nustate, kad Lietuvos jaunimo iki 18 mety fiziné sveikata prastéja
pastaruosius 20 mety. Galime daryti iSvada, kad iSlaikant dabartinj gyvenimo buda,
Sirdies ir kraujagysliy ligy statistika ateityje prastés, todél Siame veiksmy plano
uzdavinyje atsizvelgsime | sveikos gyvensenos skatinima.

TarSos problema

Lietuva yra jsipareigojusi Europos Sgjungai sumazinti emisijy iSmetimg 9 % iki 2030
mety. Prognozés paremtos dabartine situacija rodo kad to padaryti nepavyks. Tokiu
atveju Lietuvai gali tekti iSleisti nuo 63 min. iki 180 min. eury valstybés biudzeto lesy
pirkti tarSos kvotoms. Sios situacijos keitimui, oro apsaugos jstatyme numatyta, kad
savivaldybés yra jpareigotos strateginio planavimo dokumentuose numatyti oro
tarSos mazinimo priemones, atsizvelgiant | jstatyme apibréztus prioritetus. Vienas is
ju - mazinti transporto sukeliamg tarSg, mazinant vidaus degimo varikliais varomy
transporto priemoniy naudojima ir didinant elektriniy transporto priemoniy
naudojima. Kaip nustatyta esamos situacijos analizéje, Panevézyje apie 50 % tarSos
sukelia autotransportas, todél Sis jstatymas yra ypatingai reikSmingas Panevéziui Sio
miesto darnaus judumo planui.

Sio uzdavinio priemonés yra suskirstytos | priemoniy grupes, kurios veiksmy plane
zymimos numeriais 1.1 - 1.6, kaip matoma paveiksle 3.1. TacCiau Siame skyriuje jos
apzvelgiamos pagal atitinkamas problemy sritis, kurias sprendzia:

Priemonés skatinancios miestieciy judéjima dviraciais;

Priemonés skatinancios miestieciy judéjimg pésciomis;

Priemonés skatinancios viesyjy erdviy visuotinima.



1. Bevariklio transporto skatinimas

1.1 Pagrindiniy miesto
gatviy atnaujinimas ir
pritaikymas
moderniemns miesto
gyventojy poreikiams

111 rengtidviraciy takal
pagrindinése miesto gatvése

1.1.2lrengtiar atnaujinti pésciujy
takai pagrindinése miesto
gatvese

kelio dalies
sto gatvése

1.1.3Vaziuojamo
pagrindinése mie
atnaujinimas

1.1.4 Sutvarkomos ir
suzenklinamos automabiliy
stovejimo juostos (pirmose eilése)
pagrindinése miesto gatvése

e o 1.2Llokaliycentry
h ‘R plétojimas
n

1.2.1 Dviraciy saugylkly lokaliuose
centruose jrengimas (vienasaugykla -
10 viety)

1.2.2 |rengtiar atnaujinti dviraciy takai
lokalivose centruase

1.2.3rengtiar atnaujinti pésgiyju
takal lokalivose centruose

1.2.4 Automobiliy eismo ribojimas
Eleltros gatveje svenciy dienomis ir
savaitealiais

O < 1.3 Miesto aplinkos ir

Qg@ infrastruktiros tvarkymas

1.3.1 Atnaujinamos miesto viesasi

erdves, aikstes bei Zali

1.3.2 Miesto susisiekimo
infrastruktiros tobulinimas,
modernizavimas ir prieziira

1.3.3 Turizmo informacijo
prieinamumo gerinimas ir viesujy
erdviy populiarinimas

1.4 Judéjimo dviraciais
(% mieste skatinimas

1.4.1 Bike sharing sistemos diegimas

1.4.2 Dviracly stovy jrengimas

1.4.3 Dviraciy patilrinimo ir greito
remonto stoteliy jrengimas

1.4.4 Junglamuyjy dviraciy taky tarp

miesto ir priemiesciy tinklo sukdrimas

1.4.5 Sitilomuy dviraciy marsruty
dviratininkams sukdrimas ir
zenklinimas

1.4.6 [Smaniyju priemoniy dviragiy
transporto skatinimui diegimas

1.5 Miesto saugumo
skatinimas
1.5.1Vaizdo kamery jdiegimas mieste

1.5.2 Gatviy apsvietimo visame mieste
atnaujinimas

L g 1.6 Miesto pritaikymas

&S~ spiz

1.6.1Vykdomiviesojo transporto
valruotojy mokymai pagalbos
suteikimui SFTZ, rengiamikarta per
metus

1.6.2 SPTZ pritaileyty ir nepritailkyty
viesyjy pastaty, viesyjy erdviy
duomeny bazes pildymas; pastaty
Zymeéjimas

1.6.3Visy miesto Sviesoforiniy
sankryzy pritaileymas regos negalig
turintiems zmonems

1.6.4 Viesyjy jstaigy pritailymo SPTZ
skatinimas su savivaldybes ko-
finansavimu

1.6.5 Saugumo priemoniy diegimas
prie sankryzy ties pésciyjy peréjomis

3.1 pav. Pirmasis darnaus judumo plano uzdavinys - bevariklio transporto skatinimas. Pagalbiné schema sitlomomis priemoniy
igyvendinimo vietomis pateikiama priede

Saltinis: sudaryta autoriy



Formuojant 1-5 priemoniy grupes buvo atsizvelgta | gyventojy isskirtus aspektus bei
miesto infrastruktlros situacijg. Kaip matoma Zemiau esaniame paveiksle,
anketinés apklausos duomenys rodo, kad naudotis dviraciais gyventojus labiausiai
skatinty dviraciy saugojimo galimybés - tai nurodé 69 % apklaustyjy, eismo
saugumas - nurodé 60 % apklaustujy bei patobulintas dviraciy takas - nurodé 58 %
apklaustujy. ISanalizavus miesto teritorijg nustatyta, kad esamy pésciujy, dviraciy
taky tinklo tankis siekia 1,66 km/km?2. Tuo tarpu miestuose, kur dviraciy transportas
uzima didele dalj kelioniy (Amsterdamas, Kopenhaga) Sis tankis gerokai virSija 2
km/km?2.

Sudarytos galimybés saugiau palikti | 69%

dviat - [C
e S N 300
B e | 70

Dviraciy nuomos / dalijimosi punktai _ 83

16%

Dviracio jsigijimas _ 81

0,
Kita 0%

4 pav. Veiksniai, kurie paskatinty naudotis dviraliu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

vertinus vyraujancias problemas bei iSkeltus prioritetus, buvo suformuotos Sios
priemonés dviraciy eismui skatinti: 1.1.1, 1.1.4, 1.2.1, 1.2.2, 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3,
1.4.4,1.45,1.4.6.

Taip pat, formuojant darnaus judumo plano priemones orientuotas | kelioniy
pésciomis salygy tobulinimg, buvo atsizvelgta | anksc¢iau minétas problemas bei
anketinés apklausos metu gautus rezultatus. Kaip matoma Zzemiau esanciame
paveiksle, 66 % apklaustyjy teigé, kad keliauti pésciomis labiausiai paskatinty
patobulintas taky apsSvietimas. Taip pat kaip svarbus faktoriai buvo jvardinti, eismo
saugaq uztikrinanti infrastruktdra bei labiau iSvystytas taky tinklas.
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5 pav. Veiksniai, kurie paskatinty vaikscioti pésc¢iomis
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Remiantis, Olandijos praktika verta paminéti, kad sutvarkytos vieSosios erdveés
efektyviai skatina Zmones daugiau vaikscioti, leisti laikg lauke, kartu padidina
saugumo jausma. Taip pat parkai ir apsodintos aikStés Saldo miestus bei vésina ora,
taip padeda kovoti su aplinkos tarSa. Todél jvertinus vyraujancias problemas bei
iSkeltus prioritetus, buvo suformuotos Sios priemonés pésciujy eismui skatinti: 1.1.2,
1.2.3,1.24,1.3.1,1.3.2,1.3.3,1.5.1,1.5.2

Taip pat, didzioji dalis infrastruktiros bei miesto teikiamos paslaugos néra
pritaikytos specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms (SPTZ). Susitikimy su visuomene
metu buvo iSsakyti sunkumai su kuriais keliaujant mieste susiduria jvairios
visuomeneés grupeés. Kaip didziausia problema buvo paminétas pandusy ir nuolydziy
trikumas. Naujinant savivaldybés objektus butina atsizvelgti, kad infrastruktira buty
patogi naudoti visoms visuomeneés grupéms, taip pat svarbu apmokyti darbuotojus,
kaip aptarnauti specialiyjy poreikiy turin¢ius zmones. Siy pakeitimy jgyvendinimui
darnaus judumo plane buvo iSskirtos priemonés ir sudéliotos | VieSujy erdviy
visuotinimo grupe, kaip matoma paveiksle 3.1. |vertinus vyraujancias problemas bei
iSkeltus prioritetus, buvo suformuotos Sios priemonés viesSyjy erdviy visuotinimui:
1.6.1,1.6.2,1.6.3,1.6.4, 1.6.5.

Toliau yra aprasytos paveiksle vaizduojamos priemoneés pateikiant argumentus kodeél
jos yra pasirinktos bei jvertinamas jy efektyvumas.

1.1 Pagrindiniy miesto gatviy elementy atnaujinimas ir pritaikymas moderniems
miesto gyventojy poreikiams
1.1.1 Irengti ir/ ar atnaujinti dviraciy takai pagrindinése miesto gatvése

[rengiama ir/ ar atnaujinama 34,4 km dviraciy taky prie pagrindiniy miesto gatviy J.
Basanaviciaus, Smeélynés, Klaipédos, Vilniaus, Nemuno, J. Janonio, S. Kerbedzio,
Ramygalos, Pusaloto, Senamiescio, Velzio kel., Palitniskio, Vakarinés ir kt.
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Dviraciy Zzemélapis

TRASOS
Pavadinimai
PERSPEKTYVOJE PLANUOJAMOS TRASOS

ZYDROJITRASA (PAJUOSTIS - BERCIUNAI)
PINIAVA - CENTRAS - PAZAGIENIAI - SILAGALYS
DIDYSIS ZIEDAS

BERCIUNAI - CENTRAS - VENSLAVISKIAI
PRAMONES ZIEDAS

KNIAUDISKIY ZIEDAS - CENTRAS

= SODAI - CENTRAS

. KITOS TRASOS

1.1.2 Irengti ir/ ar atnaujinti pésciuju takai pagrindinése miesto gatvése

[rengiama ir/ ar atnaujinama 42,4 km ilgio pesciyjy taky J. BasanavicCiaus, Smélynes,
Klaipédos, Vilniaus, Nemuno, J. Janonio, S. Kerbedzio, Ramygalos, Pusaloto,
Senamiescio, Velzio kel., Palitniskio, Vakarinés, kt. gatvése. Pésciujy taky prieigas
numatoma apzeldinti siekiant skatinti miesto krastovaizdzio patraukluma.

1.1.3 A. Jaksto gatvés tilto, skirto péstiesiems ir dviratininkams
atnaujinimas/ irengimas, uztikrinant trasos vientisuma ir jungluma

Atnaujinta/ jrengta pésciujy ir dviraciy trasos dalis jungianti Senvage ir A. Jaksto gatve.

1.1.4 Vaziuojamosios kelio dalies pagrindinése miesto gatvése
atnaujinimas

Si priemoné yra aktuali darnaus judumo planui, nes infrastruktiros i$déstymas
mieste ne visose vietose leidzia atskirti dviraCiy takus nuo vaziuojamosios kelio
dalies, todél esant reikiamybei automobiliai ir dviraciai dalinsis ta pacia kelio dalimi.
Dviraciy juostos vaziuojamojoje dalyje turéty buti atskirtos horizontaliuoju Zymeéjimu.
Esant reikalui ir galimybéms dviraciy takai gali bati fiziSkai atskirti nuo
vaziuojamosios dalies jrengiant Sonine skiriamagjg juostg, kaip tai numato Pésciujy ir
dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12. Tai daryti rekuomenduojama
atliekant gatviy rekonstrukcijas, kuriose yra dideli eismo srautai ir/ar didesnis
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leistinas greitis, Gatviy prieigas numatoma apzeldinti siekiant skatinti miesto
krastovaizdzio patraukluma.

1.1.5 Kelio atkarpose, kur yra galimybé, fiziSkai atskiriamos dviraciu
juostos arba perorganizuojamas eismas

Esant galimybei, jrengtos bei fiziSkai atskirtos dviraciy juostos. Tose gatvése, kuriose
Siuo metu yra atskira juosta statyti automobiliams, yra galimybé panaikinti
automobiliy stovéjimo vietas, o atsilaisvinusig juostg skirti:

» Fiziskai atskirtiems, pvz. lanksciais stulpeliais bei ryskiaspalve kelio danga
pazymeétiems dvirac¢iy takams. Si priemoné ypa¢ aktuali atkarpose, kuriose
nepakanka vietos jrengti atskiriems dviraciy takams, atkarpose, kuriose yra
poreikis dviraciy takams, taciau dar néra suplanuotos investicijos.

Kelio atitvarai

Saltinis: h

» Atkarpose, kur kelio plotis yra nepakankamas atskirti dviraciy takams arba
jiems néra poreikio, siuloma jvertinti galimybes perorganizuoti eisma
numatant atskirg juostg automobiliams sukantiems | kaire. Tokiu budu IéCiau
judantys, sukti besiruoSaintys automobiliai nestabdo bendro eismo srauto.

Sios priemonés taip pat gali bati taikomos ir kitose gatvése, atnaujinant horizontalujj
zenklinimg ir eismo juostas, juostas paliekant minimalaus ploio pagal STR
numatomus reikalavimus konkrediai gatvés kategorijai. Si priemoné taip pat
prisideda prie eismo saugos didéjimo, kadangi siauresnémis eismo juostomis
vairuotojai juda atsargiau.

1.2 Lokaliy centry plétojimas

1.2.1 Dviraciy saugykly lokaliuose centruose irengimas

Centro, Statybininky ir Kniaudiskiy, Zemaiciy rajony teritorijose prie gyvenamujy
namy jrengiamos dvira¢iy saugyklos. Sios saugyklos yra esminis dvirac¢iy naudojimo
skatinimo elementas, nes suteikia galimybe gyventojams patogiai pradéti ir uzbaigti
kelione dviraciu.

1.2.2 Irengti ir/ ar atnaujinti dviraciy takai lokaliuose centruose

Projekto metu bus nutiesti arba modernizuoti 24km dviraciy taky, kurie sujungs
lokalius centrus su bendru miesto dviraciy taky tinklu.

1.2.3 Irengti ir/ ar atnaujinti pésciuju takai lokaliuose centruose

Nutiesiama ar modernizuojama 30 km pésciyjy taky miesto lokaliuose centruose,
kurie jungs svarbiausius objektus Centro, Statybininky ir Kniaudiskiy, Zemaiciy
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rajony teritorijose su pésciujy takais prie pagrindiniy gatviy. Pésciyjy taky prieigas
numatoma apzeldinti siekiant skatinti miesto krastovaizdzio patraukluma.

1.2.4 Automobiliy eismo ribojimas Elektros gatvéje

Panevézio darnaus judumo plano rengimo vieSinimo renginiy metu, sulaukta
visuomenés pasitlymy riboti automobiliy eisma Elektros gatvéje, ties Laisvés aikste,
taip sukuriant erdve péstiesiems. Siuo metu, miesto Svenciy metu zona nuo Laisveés
aikstés pradzios iki Nevézio senvagés skiriama péstiesiems ir kitam bevarikliui
transportui. Toliau pateikiamas automobiliy eismo ribojimo poreikio pagrindimas bei
pagalbinés gairés priemonés jgyvendinimui.

1.2.4.1. Miesto vieSyjy erdviy ir infrastruktiros kokybés gerinimas centringje
Panevézio dalyje, Elektros gatvés jungtis tarp Laisvés aiksStés ir
Senvageés parko
didelis automobiliy eismas, kuriam néra pritaikytos siauros senosios gatveés. IS to
kyla tokios problemos: automobiliy sukeliama oro, triukSmo, vizualiné tarsa,
automobiliai paliekami ant Saligatviy, kiemuose. Dél automobiliy eismo ir statymo
nukencCia miesto centro vieSyjy erdviy ir gatviy kokybe. MiestieCiams judéti
péscCiomis ir dviraciais miesto centre yra nepatogu ar net nesaugu. Zmonéms,
turintiems specialiyjy poreikiy, judejimas labai sudétingas ar net nejmanomas.
Pasauliné geroji praktika rodo, kad vienas iS sékmingiausiy budy gerinti aplinka ir
skatinti ekonominj gyvybinguma istorinéje miesty aplinkoje yra patraukliy viesujy
erdviy, aiksciy, parky, skvery kdrimas bei pésciyjy zony plétra.

Siuo metu PanevéZyje atnaujinamos visos centrinés miesto vie3osios erdves,
pagrindinés aiksStés, gatvés, parkai. Laisvés aiksté ir Senvagés parkas yra
aktyviausiai naudojamos erdveés tiek kasdieng, tiek Svenciy metu. Patraukli ir patogi
Siy dviejy erdviy jungtis yra itin svarbi siekiant uztikrinti sklandy ir patogy miestieciy
judéjima. Elektros gatves atkarpa jungia aikste ir parka ir tai yra vienas svarbiausiy
patekimy | abi viesasias erdves. Siuo metu judant tarp Laisvés aikStés ir Senvagés
parko reikia kirsti vaziuojamaja gatveés dalj. Atnaujinus abi erdves pésciyjy trauka ir
judéjimas tarp jy bei Elektros gatvés kirtimas dar labiau padidés, todél yra tikimybe,
kad kils konfliktiniy, nesaugiy situacijy ir avarijy.

Atsizvelgiant j tai, kad Laisveés aikstés rekonstrukcijos metu eismas Elektros gatvéje
bus ribojamas ir miesto gyventojai suformuos naujus jprocius judéti kitais marsrutais,
siloma jgyvendinti eksperimentinj automobiliy eismo ribojimo projekta, automobiliy
eismui uzdarant Elektros gatvés atkarpa nuo BasanaviCiaus gatvés iki Respublikos
gatveés. Specialusis ir miesto vieSasis transportas judéti gatve galéty.

Svarbu atkreipti demesj, kad pasirengiant eismo ribojimui rekonstrukcijos metu,
tikslinga jvertinti dabartinius eismo srautus, eismo strukturg skirtingu paros metu,
darbo dienomis ir savaitgaliais. Atsizvelgiant j atliktg vertinimag, turéty bati parengta
eismo organizavimo schema, nukreipianti jprastinius eismo srautus kitomis
gatvémis. Rekonstrukcijos laikotarpis buty galimybé patikrinti kaip pasikeite eismo

organizavimo schema.
Eismo ribojimo Elektros gatveéje priemoné galéty buti jgyvendinama:

laikinai - uzdarant gatve eismui architektlirinémis priemonémis, taip kuriant
pésciyjy prioriteto erdve;
reguliariai - Zenklinant jvaziavimus automobiliy eismga draudzianciais zenklais;

visam laikui - Zenklinant jvaziavimus automobiliy eisma draudziandiais
zenklais; jrengiant automatiskai iSkylancius stulpelius.
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Skirtingi budai, rekomendacijos kaip gerinti pésciyjy ir dviratininky judéjimo sglygas
Elektros gatvéje tarp Laisvés aikStés, sujungiant Kranto g. ir A. Jaksto g.:

Pésciyjy prioritetas, architektiriniai sprendimai, bendra erdvé (iliustracijos
pateikiamos zemiau). Elektros gatvées atkarpos dalj ties aikSte sitlome
traktuoti kaip aikStés ir pésciyjy prioriteto zong, t.y. naudoti tokj patj kaip
aikstés grindinj be borty prasitesiant iki pat pastaty. Automobiliams sumazinti
greitj jrengti Zenklus perspéjancius, kad jie kirs pésciyjy zong. Pésciujy zonos
danga (trinkelés, bet ne asfaltas) naturaliai skatina vairuotojus buti atidesniais
ir sumazinti greitj, uzvaziavimas ant kitos dangos vairuotojus jspéja, kad cia
dominuoja péstieji, yra svarbu buti atidziam, vaziuoti létai. Tokia vieSy erdviy
organizavimo koncepcija yra pladiai paplitusi vidutinio dydzio Europos
miestuose. Ji vadinama - dalinamasi erdvé ,Shared space“. Tokia erdve
nedraudzia automobiliy eismo, taCiau kuria peésciyjy prioritetg. Pavyzdys iS
Lietuvos - Laisvés aléja Kaune, kurig kerta automobiliy eismo gatvés, taciau
ties pésciujy aléja gatviy asfalto danga nutriksta, o pésciyjy trinkeliy danga
tesiasi. Toks sprendimas automobiliy eismo neriboja, bet jy greitj sumazina.
Laikinas automobiliy eismo ribojimas per Sventes, savaitgalius, vakarais
(iliustracijos pateikiamos Zemiau). Vakary Europos miestuose pésciujy zonos
pleCiamos palaipsniui, pradzioje gatviy atkarpas uzdarant laikinai. Panevézio
centrinémis erdvémis zmonés daugiausiai naudojasi savaitgaliais ir Svenciy
dienomis, taip pat vakarais po darbo. Ne darbo metu miesto centre Zenkliai
sumazeéja automobiliy eismas. Todél Elektros gatveés pritaikymas péstiesiems
gali buti pradedamas nuo laikino atkarpos uzdarymo automobiliy eismui
Svenciy dienomis, savaitgaliais ir vakarais. Kad priemoné bity jgyvendinta
sékmingai ir atsizvelgiant | gyventojy poreikius, Sis bldas gali biti skaidomas
etapais:

Eismo ribojimas Svenciy dienomis ir savaitgaliais (silloma jgyvendinti po
Laisvés aiksStés rekonstrukcijos);

Eismo ribojimas Svenciy dienomis, savaitgaliais ir darbo dieny vakarais
(priklausomai nuo poreikio gali bati ribojama nuo 18:00 ar 19:00 valandos iki
08:00 ryte);

Ribojimas visam laikui.
Prie tolesnio etapo turéty buati pereinama jvertinus prieS tai buvusio etapo

PV v —

daugiau naudos miestui ir buty iSvengta neigiamy pasekmiuy.

Tranzitinis eismas yra ribojamas pastatant kelio Zenklus bei mazosios
architekttiros elementus - suolelius, geéliy vazonus, iSneSant laiko kaviniy
stalelius. Tokia praktika yra taikoma ir labai pasiteisino Vilniuje Saviciaus
gatvéje bei Gedimino prospekte. Laikinas gatvés uzdarymas yra labai svarbus
etapas pratinant miestiecius prie pasikeitimy, svarbus tiek péstiesiems, tiek
vairuotojams.

PésCiyjy gatve. llgalaikéje perspektyvoje, ribojimo bandomajam projektui
pasiteisinus ir miestieCiams jau pripratus prie parsiplétusiy péstiesiems skirty
miesto erdviy, Elektros gatves atkarpa gali buti skiriama nuolatos tik
péstiesiems. Gatvés atkarpa uzdarant reikéty parengti eismo organizavimo
schema, kad miesto centre prie visy namy baty galimybé privaziuoti
gyventojams ir aptarnaujanCiam transportui, taciau tranzitinis eismas per
senamiestj baty panaikintas.

Pavyzdziai
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Bendra erdve (shared space) Brighton mieste (JK), 4. Mickevic¢iaus gatve kerta Laisvés aléjq Kaune, taciau ties

automobiliy  eismas néra draudfiamas, taciau  aléja, vaZiuojamoji kelio dalis yra trinkeliy dangos, ne asfalto

péstiesiems yra suteikiamas prioritetas (nuotrauka prie§ rekonstrukcijq. Po rekonstrukcijos trinkelés
atnaujintos, bet koncepcija liko ta pati).

MADE IN

Gedimino prospekte Vilniuje yra uZdaromas automobiliy eismui vakarais, savaitgaliais ir $venciy dienomis.
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1.2.4.2. Eismo organizavimas apribojus automobiliy eismg

Siekiant Svenciy dienomis ir savaitgaliais uztikrinti galimybe uzdaryti Elektros gatve
transporto eismui, suteikiant pirmenybe péstiesiems, bemotoréms transporto
priemonéms (dviraCiams) ir vieSajam transportui, tai apimty atkartg nuo
Basanaviciaus gatvés iki Respublikos gatvés. Viso Sios Elektros gatvés atkarpos ilgis
sudaryty 510,9 metry. Lengviesiems automobiliams Svenciy ir savaitgaliy dienomis
tekty apvaziuoti nuo 725 iki 1000 metry A. Smetonos, Vilniaus ar J. Basanaviciaus
gatvémis. Priklausomai nuo vaziavimo krypties, skiriasi papildomas atstumas, kurj
reikia nuvaziuoti. Dél Sios priezasties, butina perzitréti ir pakeisti kelio zenklus,
numatyti architektirines priemones kuriomis buaty galima atskirti pésciyjy ar
dviratininky eisma. Siekiant sudaryti vientisg vieSaja erdve, Elektros gatvés danga
Laisvés aikstés tesinyje link Senvagés buty jrengta is trinkeliy ir sudaryty vientisos
aikstés vaizda, kurio nedalina gatvé. Tokiu budu | vieng visumag buty apjungtos abi
vieSosios erdveés: Laisvés aiksté ir Senvagés parko teritorija. Tenka pastebéti, kad
atstumai tarp gatviy ir atskiry atkarpy ilgiai néra dideli ir svyruoja 76,4 metry
Basanaviciaus g. iki 293,5 metry Vilniaus gatvés atkarpoje. Siekiant uztikrinti
gyvenamuyjy namy pasiekiamumg abiejose Laisvés aikStés pusése numatomas
privaziavimas Soninémis gatvelémis nuo A. Smetonos ir J. Basanaviciaus gatviy
pusiy. Tuo tikslu bus pakeisti kelio zenklai ir eismo organizavimas Sioje gatviy tinklo
dalyje pagal pasirinktg veiksmo scenarijy, priklausomai nuo privaziavimo patogumo
gali keistis eismo kryptys Kranto, Respublikos ir kity Soniniy gatviy atkarpose.
Atstumas nuo J. Basanaviciaus gatvés iki Laisves aikstés nevirsija 275,6 metry, o nuo
A. Smetonos gatvés atstumas iki Respublikos gatvés siekia 275,4 metro.

Tokiu budu vertinant transporto poveikj aplinkinéms teritorijoms pateikiami
transporto srauty ir uzterstumo bei triukSmo duomenys Elektros gatveés prieigose.
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8 pav. Elektros ir kity aplinkiniy gatviy ilgiai
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Elektros ir jai aplinkiniy gatviy eismo intensyvumas ir uzterstumas bei triukSmas.

Gatve !Eismo UZterStumas Kietq.jq Tr!ukémo lygis
|anstensyvum CO, mg/m? ?I?Iljellloq) (diena), dBA
koncentracija
ug/m?
Elektros g. 4,1-4,5 31-35 56-60
Ukmergeés g. 24 4,6-5,4 27-30 56-60
Vilniaus g. nuo | 3134 4,6-5,4 24-26 66-70
Basanaviciaus iki
Laisveés al.
Vilniaus g. nuo | 1982 4,6-5,4 27-30 66-70
Laisves al. iki
Smetonos g.
Sirupio g. 4,1-4,5 24-26 56-60
4,6-5,4
A.Smetonos g. 510 2,6-3 27-35 56-60
Respublikos g. 2,6-3 27-35 56-60
Kranto g. 2,6-3 31-35 51-60
Savanoriy a. 4,1-4,5 24-26 51-70
Ramygalos g. 846 4,1-4,5 24-26 66-70
V. Kudirkos g. 4,1-4,5 24-26 51-55
S. Mero g. 4,1-4,5 27-30 51-55
Birutés g. 4,1-4,5 31-35 51-55
Smélynés/ 2500 4,6-5,4 27-35 66-70
Basanaviciaus g.

Sie rodikliai rodo, kad virdytas tik triukdmo lygis, todél 3Svenciy dienomis ir
savaitgaliai atsisakius transporto eismo Elektros gatvés atkarpoje bus pagerinta ir
aplinkos kokybé viesSujy erdviy prieigose.

Bandomasis tokios laikinos nuraminto eismo zonos jrengimas leisty jvertinti, ar toks
sprendimas priimtinas visai visuomenei ir ar toks sprendimas atitinka Panevézio
gyventojy lukescius. Atsizvelgiant | tai, kad naujiems jproCiams suformuoti reikia
laiko, bandymo laikotarpis neturéty bati trumpas (silloma nemaziau 6 ménesiy), kad
apimty nemaziau nei du mety laikus, pageidautina, kad bent vienas iS jy buty
Siltasis.

1.3 Miesto aplinkos ir infrastrukttros tvarkymas

1.3.1 Atnaujinamos miesto vieSosios erdvés, aikstés bei zaliosios teritorijos
Numatyti darbai:

* Projekto ,Teritorijos prie ,Ekrano” mariy konversija, pritaikant jg aktyviam
poilsiui, uzimtumui ir vietos verslo skatinimui“ jgyvendinimas;

*  Tvarkomos miesto aikstés pagal ,Laisvés aikStés ir jos prieigy kompleksinis
sutvarkymas” ir ,Nepriklausomybés aikStés ir jos prieigy sutvarkymas*
projektus;
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Tvarkomos miesto erdves pagal ,VieSujy erdviy prie Bendruomeniy rumy
sutvarkymas”, ,VieSujy erdviy prie Laisvés aikstés sutvarkymas”, ,Nevézio
upeés ir pakranciy sutvarkymas (atkarpa nuo Stoties g. tilto iki Nemuno g.
tilto)" ir ,,Paneveézio Senvages teritorijos kompleksinis sutvarkymas* projektus;

Tvarkomos miesto gamtos teritorijos (Kulturos ir poilsio parko

modernizavimas, Jaunimo sodo sutvarkymas, Skaistakalnio parko ir jo prieigy
modernizavimas).

1.3.2 Miesto susisiekimo infrastrukturos tobulinimas, modernizavimas ir
prieziura

Vykdoma Saligatviy, dviraciy taky prieziura;

Remontuojami Saligatviai, dviraciy takai;

Parengtas Smélynés g. dalies kapitalinio remonto techninis darbo projektas ir
atlikta projekto ekspertize;

Remontuojami daugiabuciy namy teritorijose esantys vietiniai keliai (jvazos);
Remontuojami daugiabuciy namy teritorijose esantys Saligatviai;

[rengiamos, rekonstruojamos daugiabuciy namy teritorijose esancios
automobiliy aikStelés. Esant reikalui jrengti naujas automobiliy stovéjimo
aikSteles, rekomenduojama tai daryti arciau gatviy, toliau nuo daugiabuciy
namy, kad jy teritorijas baty galima iSsaugoti zeldynams;

Keic¢iami informaciniai Zzenklai, nuorodos (gatviy pavadinimai).

1.3.3 Turizmo informacijos prieinamumo gerinimas ir viesuju erdviy
populiarinimas

Siekiant naujinti Panevezio miesto aplinkg siuloma jdiegti iSmanigsias technologijas,
kurios formuos miesto jvaizdj bei suteiks patogumo mieste keliaujantiems Zmonéms.
Situloma prie pagrindiniy miesto traukos centry jrengti stoteles, kurios skleidzia
nemokama Wi-Fi bei suteikia galimybe pasikrauti mobiliuosius prietaisus. Sios
stotelés dazniausiai naudoja saulés baterijas, todél nereikalauja jokios priezitros.

PHEW. YOU MADEIT.

_‘\%@ lg‘
’//i\\\

EMPOWER
YOUR BRAND HE;

WRIGHT

9 pav. Bevielio interneto sklaidos bei mobiliyjy prietaisy pakrovimo stotelés pavyzdys

Saltinis: Deezen.com

Taip pat sitloma diegti interaktyvius informacijos stendus, kurie teiks informacijg
apie jvairius traukos objektus Panevézio mieste bei suteiks galimybe planuotis savo
marsrutus:

1 alternatyva: rekomenduojama jrengti informacinius stendus pagrindinese
atvykstanciy turisty koncentracijos vietose (pavyzdziui, prie stoties). Sie
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stendai nurodyty rekomenduojamas lankytinas vietas, dviraCiy bei pésciujy
trasas, automobiliy dalijimosi aikSteles bei marsrutus iki Siy viety.

2 alternatyva: rekomenduojama jrengti informacinius stendus
populiariausiuose lankytinuose objektuose. Sie stendai pateikty informacijg
apie tam tikrg vietove, nurodyty rekomenduojamus marsrutus bei kitas
rekomendacijas.

1.4 Judéjimo dviraciais mieste skatinimas

1.4.1 Dviraciy dalijimosi sistemos diegimas
Dviraciy dalijimosi sistemos jdiegimui yra numatyti 2 etapai:

Pirmojo etapo metu yra numatytas sistemos jdiegimas, dviraciy pirkimas bei
statymo viety jrengimas;

Antrojo etapo metu yra numatyta jprasty dviracCiy inventoriy papildyti
elektriniais.

1.4.2 Dviraciy stovy irengimas

Atsizvelgus | poreikj po dviraciy infrastruktiros atnaujinimo, jrengti stovai prie
pagrindiniy miesto traukos viety, tokiy kaip ligoninés, mokyklos, parduotuvés,
baznycios.

1.4.3 Dviraciy patikrinimo ir greito remonto stoteliuy irengimas

Projekto metu bus jrengtos 5 dviraCiy greito remonto stotelés Salia didziausiy
traukos objekty. Siose stotelése dviratininkai galés prisipusti padangas, bus jrengti
remai su jrankiais atlikti pagrindiniams remonto darbams.

1.4.4 Jungiamuju dviraciy taky tarp miesto ir priemiesciy tinklo sukurimas,
saugumo priemoniy diegimas

Tikslinga atnaujinti/jrengti bevariklio transporto infrastruktirg, jungiancia miestg ir priemiestines
teritorijas (Smeélynés g., Klaipédos g., J. Janonio g., Ramygalos g., Pusaloto g., Senamiescio g., VelZio kel.,
Tinkly g. ir pésciujy ir dviraciy takg nuo Vakarinés g. link Bercitiny gyvenvietés).

1.4.5 Siulomy dviraciu marsruty dviratininkams sukurimas ir zenklinimas

Sio projekto metu bus parengti ir suzenklinti bent 5 skirtingi dviraciy marsrutai
mieste. Paneveézio klubas , Dviraciai” ir toliau organizuos grupines keliones dviraciais,
supazindinant miesto gyventojus su naujais marsSrutais arba planuojamais jrengti
dviraciy takais ir KET taisyklémis.

1.4.6 ISmaniujy priemoniy dviraciy transporto skatinimui diegimas

Kaip papildoma priemoné dviraliy transporto skatinimui, rekomenduojamos
iSmaniosios technologijos dviraciy eismui:

Mieste jrengti iSmanieji stendai skirti dviratininky grei¢iui matuoti. Sie stendai
leis dviratininkams suzinoti, kaip reikia pakeisti savo vaziavimo_greitj, kad
pasiekus artimiausia Sviesoforine sankryza, degty zalias signalas. Si priemoné
leisty zmonéms efektyviau skirstyti savo kelioniy laika, taip pat tikimasi, kad
stendai padeéty sutelkti didesnj visuomenés démesj j dviraciy transporta;

DviraCiy eismo saugai uztikrinimui dviraCiy taky juostos nudazytos
fluorescenciniais dazais arba taky ribos Zymimos LED lemputémis;

ISleista iSmanioji programeélé, kurioje matomi visi miesto dviraciy takai bei
suteikiama galimybé susiplanuoti individualy marsruta.
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1.5 Miesto saugumo skatinimas

1.5.1 Vaizdo kamery idiegimas mieste
Sia priemone siekiama miestg paversti saugesniu. Priemonés jgyvendinimui yra:

numatyta jdiegti kameras vieSose vietose.
1.5.2 Gatviy apsSvietimo visame mieste atnaujinimas

Panevézio miesto savivaldybés administracija Siuo metu rengiasi jgyvendinti projekta
(parengtas investicijy projektas), kurio metu per ateinancius 15 mety bus atnaujintas
visas miesto apSvietimas. Patobulintas apSvietimas uztikrins didesnj sauguma
vieSosiose erdvése bei geresne dviraciy ir pésciyjy eismo sauga.

1.6 Miesto pritaikymas SPTZ

Siame skyrelyje patiekiamos priemonés, kurios skirtos pagerinti SIVDTZ judéjimo
mieste galimybes. Svarbu atkreipti démesj, kad salygos SPTZ gerinamos
priemonémis kituose veiksmy plano uzdaviniuose, atliekant infrastruktiros
rekonstrukcijg ar remonta. Lentele, kurioje plaCiau paaiskinama kaip kitos plano
dalys papildo skyrelj 1.6 Miesto pritaikymas SPTZ, pateikiama zemiau. |gyvendinant
veiksmy plano tikslus bdtina laikytis Statybos techninio reglamento STR
2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai zmoniy su negalia reikmems*“
(toliau - reglamentas) nuostatomis bei Specialiyjy poreikiy turiniy Zmoniy
susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovu (toliau -
vadovas). Siais dokumentais privaloma vadovautis ir atliekant infrastruktdros
remonto darbus.

Gairés ir reglamentai, |
kuriuos bdtina atsizvelgti
igyvendinant priemones

Kaip atsizvelgiama
poreikius

Veiksmy plano priemoné i SPTZ

1.1.1 |rengti ir/ ar atnaujinti | Atnaujintais dviraciy takais | Pritaikymas SPTZ poreikiams

dviracCiy takai pagrindinése | taip pat gali naudotis judrls | atliekamas ir paprastojo
miesto gatvése nejgalieji, pvz. naudojantys | remonto metu.
triracius vezimelius. . . L
Butina atsizvelgti | Sias
pagrindines rekomendacijas:
VI. KELIAI, GATVES IR

PESCIUJU ZONOS (vadovas)
Pritaikymas SPTZ poreikiams

1.1.2 |rengti ir/ ar atnaujinti | PésCiyjy takai atnaujinami

pésciyjy takai pagrindinése | taikant universalaus dizaino | atliekamas ir paprastojo
miesto gatvése principus, taip kuriant | remonto metu.
vientisg taky tinklg, kuriuo . oy L.
taip pat gali naudotis ir Butlr]a.at5|zvelgt| | ”5|a.s
SPTZ pagrindines rekomendacijas:
e VI. KELIAI, GATVES IR
PESCIUJY ZONOS
(vadovas);
o V. PESCIYJU TAKAI
(reglamentas)
1.1.4 Vaziuojamosios kelio | Atnaujinant vaziuojamajg | Batina atsizvelgti | Sias
dalies pagrindinese miesto | kelio dalj, pésciyjy peréjos | pagrindines rekomendacijas:
gatvése atnaujinimas turi bati SPTZ VI. KELIAI, GATVES IR

PESCIUJU ZONOS (vadovas);

kur

1.1.5 Kelio atkarpose,

FiziSkai atskirtos dviraciy

Batina

atsizvelgti | Sias
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yra galimybé, fiziSkai
atskiriamos dviraciy juostos
arba perorganizuojamas
eismas

juostos pritaikytos SPTZ

pagrindines rekomendacijas:

VI. KELIAI, GATVES IR
PESCIUJU ZONOS (vadovas);

1.2.2 |rengti ir/ ar atnaujinti
dvirac¢iy takai lokaliuose
centruose

Atnaujintais dviraciy takais
taip pat gali naudotis judrus
nejgalieji

Pritaikymas SPTZ poreikiams
atliekamas ir paprastojo
remonto metu.

Bltina atsizvelgti | Sias
pagrindines rekomendacijas:

VL. KELIAI, GATVES IR
PESCIUJU ZONOS (vadovas)

1.2.3 |rengti ir/ ar atnaujinti

PéscCiyjy takai atnaujinami

Pritaikymas SPTZ poreikiams

péscCiyjy takai lokaliuose | taikant universalaus dizaino | atliekamas ir paprastojo
centruose principus, taip kuriant | remonto metu.
vientisg taky tinklg, kuriuo . . L.
taip pat gali naudotis ir Butlr]ad_ atS|zvkeIgt| dl ._S|a.s
SPTZ. pagrindines rekomendacijas:
VI. KELIAI, GATVES IR
PESCIUJU ZONOS (vadovas)
2.1.1 NetarSaus vieSojo | Vykdant VT plétra bGtina | Batina atsizvelgti | Sias
transporto priemoniy | atsizvelgti j tai jog TP buty | pagrindines rekomendacijas:
isigijimas bei jo | pritaikytos SPTZ
infrastrukturos plétra \P/IgiEMONES (Va'(lj'g\é;\ISS)PORTO
Paneveézyje
2.1.3 VieSojo transporto | [rengtos Svieslentés turi bati | Batina atsizvelgti | Sias
stotelése irengtos | gerai matomos ir SPTZ pagrindines rekomendacijas:
svieslentes V. _ TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA (vadovas)
2.1.4 Rengiami saugaus ir | Vykdomi vieSojo transporto

atsargaus vairavimo, klienty
aptarnavimo kursai vieSojo
transporto vairuotojams

vairuotojy mokymai
pagalbos suteikimui SPTZ

2.1.8 Rail Baltica transporto
mazgo integravimas i
Panevézio transporto tinklg

Irengiant integravimui
reikalinga infrastruktirg
privalo buti pritaikyta SPTZ

BUtina atsizvelgti | Sias
pagrindines rekomendacijas:
¢ V. TRANSPORTO

INFRASTRUKTURA
(vadovas);

e reglamentas

2.2.2 lgyvendinama

Autobusy stoties konversijos

Bltina atsizvelgti | Sias

autobusy stoties teritorijos | jgyvendinimas vykdomas | pagrindines rekomendacijas:

konversija, tobulinamos | atsizvelgiant i SPTZ |, :

stoties prieigos | poreikius, tai pagerins \Plll'E.SIEEIlIJIJﬁJI'Z%AI\\ITC\)/SI.E?\/Igdovas)'

(remontuojami bei tiesiami | nejgaliyjy susisiekimg su !

aplinkiniai Saligatviai ir | stotimi e [ll.  BENDRIEJI PRINCIPAI

dvira¢iy takai, jrengiamas (vadovas);

apsvietimas * V. PESCIUJU TAKAI
(reglamentas)

2.2.3 [rengiama nauja | Nauja autobusy stotis bus | Bdtina atsizvelgti | Sias

autobusy stotis pritaikyta SPTZ pagrindines rekomendacijas:
e lll. BENDRIEJl PRINCIPAI
(vadovas);
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* V. TRANSPORTO

INFRASTRUKTURA
(vadovas);
2.2.4 VieSojo transporto | VT stoteliy elementai | Batina atsizvelgti | Sias
stoteliy elementy | pritaikyti SPTZ pagrindines rekomendacijas:
atnaujinimas ir/ ar jrengimas V. _ TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA (vadovas)
2.2.5 Naujy pramones rajony | Atliekant integravimui | Batina atsizvelgti | Sias
integravimas | Paneveézio | reikalingus veiksmus, turi | pagrindines rekomendacijas:
miesto susisiekimo sistema buti pritaikyta SPTZ «lll. BENDRIEJl PRINCIPAI
(vadovas);

* VI. KELIAI, GATVES IR
PESCIUJU ZONOS (vadovas);

e reglamentas

3.1.5 Saugiy pésciyjy peréjy | PésCiyjy peréjos pritaikytos | Batina atsizvelgti | Sias
jrengimas (kryptinis | SPTZ pagrindines rekomendacijas:
Sanga, pdjamici povisia g L TSI
prieigose) -

o V. PESCIYJU TAKAI
(reglamentas)

1.6.1 Vykdomi vieSojo transporto vairuotoju mokymai pagalbos suteikimui
SPTZ, rengiami karta per metus

Sios priemonés tikslas yra pasiekti, kad visi vieSojo transporto vairuotojai Panevézyje
buty apmokyti suteikti pagalbg SPTZ reikiamose situacijose.

1.6.2 SPTZ pritaikytu ir nepritaikyty viesuju pastatu, viesSuju erdviy
duomenuy bazés pildymas; pastatu zyméjimas

Sios priemoneés tikslas yra suteikti galimybe SPTZ susiplanuoti savo keliones mieste
iSvengiant nesklandumy, todél numatoma nuolat tvarkyti ir atnaujinti duomeny baze
apie SPTZ pritaikytas ar nepritaikytas erdves ir pastatus. Viedyjy jstaigy pastaty
zenklinimas suteikty galimybe pazeidziamy socialiniy grupiy atstovams nustatyti, ar
pastatai yra pritaikyti jy poreikiams (jrengtos nuovazos, pandusai, jrengti specialls
liftai), todeél iS anksto zZinoty ar gali naudotis jstaigos infrastruktira.

1.6.3 Visy miesto Sviesoforiniu sankryzy pritaikymas regos negalia
turintiems zmonéms

Pritaikymui yra reikalingi pésciujy peréjose reguliuojamose Sviesoforais jrengti
garsiniai  jspéjimo signalai, padedantys neregiams ir silpnaregiams Kkirsti
vaziuojamaja kelio dalj.

1.6.4 Viesujy istaigy pritaikymo SPTZ skatinimas

Sia priemone siekiama, kad visos vieSosios jstaigos Panevezio mieste turéty jrengtus
pandusus ir nuovazas. Sios priemonés jgyvendinimo uztikrinimui Panevézio

savivaldybé vieSosioms jstaigoms siys rastus, kur nurodys reikalaujamus
infrastrukturos pakeitimus.

1.6.5 Taksi paslauguy subsidijavimas pazeidziamoms socialinéms grupéms

Siai veiksmy plano priemonei buvo svarstyti socialinio taksi bei taksi subsidijavimo
variantai. Socialinis taksi, tai paslauga, kuri padeda uztikrinti judéjimo negalig
turinciy Zmoniy kelioniy organizavimg | ekonominio ir socialinio uzimtumo vietas. Sio
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tipo paslaugos yra pilnai finansuojamos miesto savivaldybés, nes yra ekonomiskai
nenaudingos. Socialinis taksi pasiteisina tais atvejais, kai miestas yra tankiai
apgyvendintas ir yra didelis pazeidziamy socialiniy grupiy atstovy tinklas mieste.
Siuo metu Panevézio miestas neatitinka $iy kriterijy. Todél kaip alternatyva siilome
skelbti vieSajj pirkimag taksi paslaugy subsidijavimui pazeidziamoms visuomenés
grupéms. Savivaldybé pirkimo salygose turéty uztikrinti, kad pirkimg laiméjusi taksi
imoné galéty tinkamai pasirtpinti keleiviais, priklausanciais pazeidziamoms
socialinéms grupéms, pavyzdziui, | pirkimo salygas turéty bati jtrauktas kriterijus,
kad laimejusios taksi jmonés darbuotojai privaléty sugebéti suteikti reikiama pagalba
pervezamiems keleiviams bei gebéty spresti kitas pervezimo metu galimai
iSkilsiancias problemas.
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2. ViesSojo transporto plétra

Augant miestams pleciasi jy teritorija, zonos tolsta viena nuo kitos. Didéjant miesty
rajony specializacijai, jy susiskirstymui | gyvenamas, aptarnavimo, prekybos centry,
pramoneés ir verslo teritorijas, auga susisiekimo poreikis tarp atskiry zony ir labiau
apkraunama susisiekimo sistema, kartu dideja ir susisiekimo sistemos problemy
sprendimo svarba. Viena svarbiausiy sudedamujy daliy, padedanti suderinti miesto
susisiekimo sistemg, yra patrauklus ir prieinamas viesSasis transportas, taciau Siai
dienai miesto transporto priemoneés yra nusidévéjusios, triukSmingos bei smarkiai
terSia org. Si situacija gyventojus skatina rinktis keliones automobiliu, todél
Panevézyje svarbu didinti miestieCiy naudojimosi vieSuoju transportu masta,
uztikrinti patoguma, greitj, kelioniy efektyvumag bei pritaikyti visoms visuomenés
grupéms. Tam parengta vieSojo transporto plétros priemoniy grupé, kurioje
uztikrinamas vieSojo transporto sistemos, kokybé, saugumas, prieinamumas,
ekologiskumas, pleCiamas ir tobulinamas marsruty tinklas, gerinama infrastruktiros
kokybe.

2. VieSojo transporto pletra

m 2.1 ViesSojo transporto komforto ir kokybés
0} e cerinimas

2.1.1 Ekologisko viesojo transporto priemoniy plétra
Panevézyje

2.1.2 Eleltroninio bilieto sistemos jdiegimas

2.1.3|rengtos bei atnaujintos viesojo transporto

stotelése esancios Svieslentés

2.1.4Rengiamisaugaus ir atsargaus vairavimo, klienty
aptarnavimo kursai viesojo transporto vairuotojams

2.1.5Rengiama studija miesto viesojo transporto
valdymo pertvarkymui, kuriant nauja 5] bei naujinant
marsrutus

2.1.6 Pilatinis projektas - specialis viesojo transporto
marsrutaiskirti vally vezimui J/is mokyklas

2.1.7 Pigus viesojo transporto bilietas mokiniams

2.1.8 Rail Baltica transporto mazgo integravimas |
Panevezio transporto tinkla

2.2 Miesto, priemiesciy irtarpmiestinio
ﬁ viesojo transporto infrastruktiros
tobulinimas
2.21Rengiama studija miesto viesojo transporto
valdymo pertvarleymui, luriant nauja S| bei naujinant
marsrutus

2.2.2|gyvendinama autobusy stoties teritorijos
kanversija, tobulinamos stoties prieigaos (remantuajami
bel tiesiami aplinkiniai saligatviai ir dviraciy takal,
irengiamas apsvietimas)

2.2 3|rengiama nauja autobusy stotis

2.2 4Viesojo transporto stoteliy paviljony atnaujinimas
iruniversalaus dizaino jrengimas

2.2.5 Naujy pramonés rajony integravimas j Paneveézio
miesto susisiekimo sistema
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10 pav. Darnaus judumo plano antrasis uzdavinys - viesojo transporto skatinimas. Pagalbiné
schema sitlomomis priemoniy jgyvendinimo vietomis pateikiama priede

Saltinis: sudaryta autoriy.

Toliau yra aprasytos paveiksle 3.6 vaizduojamos priemoniy grupés iSskaidant jas |
priemones bei argumentuojant, kodél bltent Sios priemonés yra pasirinktos.

2.1 VieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimas

Kaip nustatyta esamos situacijos Panevézyje analizés metu, kriterijus, darancius
jtakg aptarnavimui vieSuoju transportu, galima sudéti | penkias grupes iSskirtas
svarbos tvarka:

Patogumas;

Komfortas;

Prieinamumas;

Saugumas;

Aplinkosauga.
Apzvelgiant pirmajj prioriteta - patoguma, galima iSskirti pagrindinius keleiviy
reikalavimus, | kuriuos keleiviai kreipia daugiausiai démesio - tai optimaliai parinkti
marsrutai, pakankamas marSruty daznis, geras vieSojo transporto marsruty
pasiekiamumas ir greitis. Kaip buvo nustatyta esamos situacijos analizéje, 81 %
gyventojy nejaucia su vieSojo transporto pasiekiamumu susijusiy problemy, taciau
didziausia problema yra vidutinis vieSojo transporto greitis, kuris siekia apie 18,65
km/h. Siuo metu minimalus nustatyta viesojo transporto greicio riba yra 20 km/h,
todeél Panevézio miestui yra reikalingas viesSojo transporto sistemos tobulinimas. Sig
problema spresti yra siGloma optimizuojant viesojo transporto valdyma bei nustatant
optimalius marsrutus. |gyvendinti Siems tikslams numatyta priemone 2.1.5.

Esamos situacijos analizeje buvo nustatyta, kad vidutinis miesto transporto
priemoniy amzius Panevézio autobusy parke siekia 17,6 mety. Sis rodiklis labiausiai
paveikia vieSojo transporto komforta bei aplinkg. Sie kokybés indikatoriai jeina |
keleiviy prioritety sgrasg, todeél sitloma mieste palaipsniui naujinti viesojo transporto
priemoniy parkg kasmet jsigyjant po kelis naujus autobusus. Tam numatyta
priemoné darnaus judumo plane: 2.1.1.

Prieinamumas - taip pat keleiviy minimas faktorius darantis jtakg naudojimuisi
vieSuoju transportu. | §j prioriteta jtraukti faktoriai:

Informacijos apie marsrutus prieinamumas;

Adekvati biliety kaina visoms visuomenés grupéms, ypacC socialiai

pazeidziamoms grupems, tokioms kaip moksleiviai, vyresnio amziaus zmones,

socialiai remtini gyventojai, nejgaligji.
Siekiant informacijg apie vieSojo transporto tvarkarascius padaryti labiau prieinama
yra siuloma pagrindinése miesto stotelése jrengti informacines Svieslentes. Taip pat
siekiant biliety jsigijimo procesa padaryti patogesniu, suteikti galimybe zmonéems
patogiau planuoti savo keliones bei pasitlyti zemesnes kelioniy vieSuoju transportu
kainas planuojama mieste diegti elektroninio bilieto sistema. Si sistema taip pat
pasitarnauty miesto savivaldybei - supaprastinty viesojo transporto keleiviy
apskaitg. Taip buty taupomi administravimo kastai, todél sutaupymai, pasiekti dél
elektroninio bilieto sistemos jdiegimo galéty buti perduodami keleiviams - vieSojo
bilieto kainos baty labiau diferencijuotos. Bilietai jsigyjami elektroninéje sistemoje
kainuoty maziau, o perkami iS vieSojo transporto vairuotojy ar kitose pardavimo
vietose - brangiau. Taip pat baty kuriami nauji biliety tipai. |vertinus keleiviy
poreikius nustatytos priemonés vieSojo transporto prieinamumo tobulinimui: 2.1.2,
2.1.3,2.14,2.1.6,2.1.7,2.1.8
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Toliau yra aprasSytos vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimo priemonés
pateikiant argumentus kodel jos yra pasirinktos bei jvertinamas jy efektyvumas.

2.1.1 Netarsaus vieSojo transporto priemoniuy isigijimas bei jo
infrastrukturos plétra Panevézyje

Miesto autobusy parko modernizavimui sigyta 10 naujy dujomis varomy autobusy
iki 2020 mety. Sio tipo autobusai yra pasirinkti dél mieste jau jrengtos suskystinty
dujy kolonélés. lki 2030 mety rekomenduojama atnaujinti visg Panevézio miesto
autobusy parkag atsinaujinanciais energijos Saltiniais varomomis netarSiomis
priemonémis bei jrengti minétoms priemonéms reikalingg infrastruktura.

2.1.2 Elektroninio bilieto sistemos idiegimas Panevézio mieste

Sistema suteiks galimybe Panevézio miesto bei priemies¢iy gyventojams naudotis
elektroniniais bilietais, palengvins biliety jsigijimo bei naudojimo procesus. Toliau yra
aprasyti e. bilieto kainodaros, kontrolés keleiviy informavimo aspektai bei
rekomenduojamo modelio aspektai:

Kainodara - e. bilietas suteikia galimybe lanksciai taikyti kainodarg
skirtingiems biliety tipams. Biliety kategorijos yra aprasytos toliau:
o Bilietas uz nukeliauta atstuma, kai jlipdami ir iSlipdami keleiviai turi
pazymeéti savo e. bilieto kortele, priglausdami jg prie biliety skaitytuvo;

o Bilietai su pritaikytomis nuolaidomis tam tikroms visuomenés grupéms,
pavyzdziui, moksleiviams mokslo mety laikotarpiui, jmoniy
darbuotojams;

o Maksimalios kainos (angl. price cap) modelis, taip pat taikomas, kai
keleiviai jlipdami ir iSlipdami pazymi savo e. bilieto korteles. E. bilieto
sistema skaiCiuoja keliones ir dienos pabaigoje suskailiuoja dienos
bilieto kaing, t.y. suskaiciuoja palankiausia bilieto tipa klientui. Pvz., jei
zmogus per dieng vaziavo vieSuoju transportu keturis kartus, jis turéjo
jsigyti keturis bilietus po vieng eura. Jei dienos bilietas kainuoja tris
eurus, e-bilieto sistema laiko, kad Zzmogus jsigijo dienos bilietg ir nuo
keleivio sgskaitos dienos pabaigoje nuskaitoma tik dienos bilieto kaina,
tokiu badu Zmogui sutaupant viena eura. Tokiu paciu principu
.uzdirbamas” savaités ar meénesio bilietas. Sis kainodaros modelis
uztikrina, kad keleiviai visada gaus palankiausig kaina.

Lojalumo programos - e-bilieto sistema gali kaupti duomenis apie kiekvieng
vartotojg ir pagal e-bilieto sistemos valdytojo nustatytas taisykles pritaikyti
specialias nuolaidas, pvz. sigijus 11 ménesiniy biliety 12 bilietui suteikiama
nuolaida, | e-bilieto kortele grjzta tam tikras procentas nuo sumos uz jsigytus
bilietus, suteikiama nuolaida per Zzmogaus gimtadieni.

Kombinuoti bilietai - naudotojas gali |sigyti bendrg bilietg apmokéti
automobilio stovéjima ir viesojo transporto bilietg visai dienai, bendrg bilietg
keliauti tarpmiestiniu autobusu ir miesto viesajam transportui ir pan.
Palaikoma skirtinga kainodara skirtingoms e-bilieto naudotojy grupéms, taip,
kaip nurodoma pagal Lietuvos Respublikos transporto lengvaty jstatyma.

Kontrole - e. bilietas uztikrina, paprastesnj ir saugesnj kontrolés procesg. E.
bilietus sunkiau klastoti, kopijuoti. Kontrolés metu e. bilietas nuskaitomas
irenginiu, taigi kontrolierius neturi apzitréti kiekvieno bilieto, sumazinama
klaidy tikimybé ir biliety kontrolés procesui reikalingas laikas.

Keleiviy informavimas - viena iS e. bilieto sistemos funkcijy gali buti
transporto priemoniy parko sekimas realiu laiku. Kiekvienos vieSojo transporto
priemonés borto kompiuteris siuncia | sistema transporto priemonés buvimo
vietos GPS koordinates. Sistema suskaiciuoja transporto priemonés atvykimo
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laikus ir perduoda juos transliacijai | informacines Svieslentes, kelioniy
planavimo programéles, tinklalapius. Tokiu budu keleiviai gauna realaus laiko
informacijg apie tai, kada atvyks vieSojo transporto priemoné.

Galimi e. bilieto modeliai:

o SaaS (angl. system as a service). Tai e. bilieto sistema, kuri yra
naudojama prenumeratos principu. Sio tipo sistemos privalumas yra tai,
kad reikalauja minimaliy administraciniy pajégumy, uztikrinamas
pastovus tiekéjo palaikymas. Taip pat Si sistema yra nejpareigojanti,
nes pasibaigus prenumeratos laikotarpiui, galima jos nepratesti. Butent
Sj variantg sitlome Paneveézio miestui.

o SaaP (angl. system as a product). Tai e. bilieto sistema, kuri yra
nuperkama vienkartiniu mokesc&iu. Sig sistema administruoja
naudotojas, todeél jsigijus Sia sistemag Panevézio miestui buty reikalingi
atitinkami darbuotojai.

Papildomos e. bilieto sistemos naudos jtraukia paprastesne apskaita, lankstesnius
produktus, galimybe integruoti keletg vezéjy ir kelis miestus. Taip pat sistema
suteikia galimybe rinkti tikslius duomenis apie jlipancius/iSlipancius keleivius, biliety
pazymeéjimus, teikti kokybiSkesne informacijg keleiviams, sumazinti sukciavima,
leidzia integruoti kitas miesto paslaugas, tokias kaip dalijimasis dviraciais,
automobiliy stovéjimo apmokeéjimas, bilietai | lankytinas vietas.

Skatinant naudojimasi vieSuoju transportu svarbu atkreipti démesj | kelioniy
sauguma bei eismo saugga. Atsizvelgus | gyventojy komentarus susitikimy su
visuomene metu, nustatyta, kad dabartiné transporto vairuotojy aptarnavimo
kokybé bei kelioniy saugumas netenkina keleiviy, todél darnaus judumo plane
numatoma nustatyti rodiklius viesojo transporto operatoriams deél aptarnavimo
kokybés.

2.1.3 ViesSojo transporto stotelése irengtos sSvieslentés

Miesto stotelése jrengtos Svieslentés rodys pagal transporto priemonés buvimo
koordinates apskaiCiuotg realy autobusy atvykimo laika. Tai suteikia galimybe
vieSojo transporto naudotojams tiksliau suplanuoti savo keliones.

2.1.4 Rengiami saugaus ir atsargaus vairavimo, klienty aptarnavimo kursai
viesojo transporto vairuotojams

Visi vieSojo transporto vairuotojai privalo buti uzbaige saugaus ir atsargaus
vairavimo mokymus. Tokiu bddu skatinamas gyventojy pasitikejimas vieSojo
transporto teikiamomis paslaugomis.

2.1.5 Rengiama studija miesto viesojo transporto valdymo pertvarkymui,
kuriant nauja S| bei naujinant marsrutus

Studijos metu bus nustatyta, ar vieSojo transporto priemonése yra reikalingi
infraraudonieji davikliai, kurie suteikia galimybe matuoti keleiviy srautus skirtingu
laiku, skirtingose vietose. Davikliy surinkta informacija gali buti panaudota marsruty
optimizavimui. Taip pat kaip buvo minéta Darnaus judumo plano ataskaitos Il tome
(61 psl.), sillome studijos metu nagrinéti galimybe vieSojo transporto paslaugas
mieste teikti kelioms jmonéms. Sio projekto administravimu rapintysi naujoji
savivaldybés jmoné skirta susiekimo paslaugy administravimui.

2.1.6 Pilotinis projektas - specialus viesSojo transporto marsrutai skirti
vaiky vezimui i/iS mokyklos

Savivaldybés arba naujosios S| skirtos susisiekimo paslaugy rengiamas projektas
suteikty galimybe vaikams saugiai keliauti nuo namy iki mokyklos specialiuoju
transportu. Projekto jgyvendinimui yra galimi keli scenarijai:
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Rytais kursuoja autobusas, kuris paima miesto vaikus, einancius | tg pacia

mokykla. Vaikai yra nuvezami | mokykla, kurig lanko. Antroje dienos puséje is

tos pacios mokyklos vaikai yra iSveziojami namo.

Rytais kursuoja autobusas, kuris paima vaikus, gyvenancius viename rajone.

Vaikai yra iSveziojami | mokyklas, kurias lanko. Antroje dienos pusegje tie patys

vaikai yra surenkami iS mokykly ir iSveziojami po rajong, kuriame gyvena.
2.1.7 Pigus viesojo transporto bilietas mokiniams

Kaip skatinimg moksleiviams naudotis vieSuoju transportu, siGloma miesto
savivaldybei subsidijuoti vieSojo transporto metinius bilietus moksleiviams.
Vadovaujantis Vilniaus miesto pavyzdziu, rekomenduojama metiné neriboto vieSojo
transporto bilieto kaina moksleiviams - 10 eury.

2.1.8 Rail Baltica transporto mazgo integravimas i Panevézio transporto
tinkla

Atsizvelgiant | Rail Baltica kasty ir naudos analizés duomenis?, 2026 metais dél Rail
Baltica atsiradimo per Panevézj kasdien pravaziuos 140 daugiau zmoniy nei
Siandien. Deél padidéjusiy zmoniy srauty mieste, rekomenduojama jrengti jungtis,
suteikiancCias saglygas Rail Baltica keleiviams patogiau pasiekti jvairius kelionés
taskus mieste. Rekomenduojama jrengti automobiliy dalijimosi, dviraciy dalijimosi
aiksteles, paskirti naujg viesojo transporto marsrutg, jdiegti informacinius stendus.

2.2 Miesto, priemiesciy ir tarpmiestinio vieSojo transporto infrastrukttros tobulinimas

Atlikus miestieliy apklausg dél naudojimosi priemiestiniu vieSuoju transportu buvo
nustatyta, kad naudotis Siuo transportu labiausiai motyvuoty autobusy tvarkarasciy
suderinimas su Panevézio miesto autobusy tvarkarasciais. Kaip matoma Zemiau
esanciame paveiksle, 51 % apklaustyjy isskyré Sj veiksnj kaip labiausiai skatinantj,
todél miesto darnaus judumo plane yra numatyta Si priemoné:

2.2.1 Studija: vieSojo transporto paslauguy Panevézio regione
optimizavimas

Panevézio miestas yra regioninis ekonomikos centras, kuriame prieinama daugiausia
viesyjy paslaugy, telkiasi darbo vietos, pritraukiama daugiausia investuotojy. Kituose
Panevézio regiono miestuose ir miesteliuose, ekonominé situacija yra prastesné,
didesnis nedarbas, léCiau kuriamos darbo vietos. Uztikrinti viso regiono ekonominiam
augimui, sumazinti nedarbui, batina padidinti gyventojy mobiluma regiono mastu.
Salcininky pavyzdys rodo, kad uztikrinus tiesioginj ir dazng susisiekima su Vilniaus
miestu, gyventojai jsidarbino Vilniaus mieste. Dél galimybeés patogiai pasiekti naujas
darbo vietas, sumazéjo nedarbas, iSaugo gyventojy pajamos.

Esamos situacijos analizés metu atlikta Panevézio miesto gyventojy apklausa
parode, kad auksStesnés kokybeés vieSojo transporto paslaugos, geriau suderinti
priemiestinio ir miesto transporto tvarkarasciai, paskatinty rinktis keliones viesuoju
transportu.

! RB Global CBA Final Report, 2017. EY.
http://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2017/04/RB_CBA_FINAL REPORT_0405.pdf
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Kita

Geresné kriminogeniné padétis

Komfortiskos transporto priemonés

Suderintas autobusy tvarkarastis

253

Patogus persédimas j miesto autobusa

11 pav. Veiksniai, kurie paskatinty vykti priemiestiniais autobusais
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Dél Sios priezasties, tikslinga jvertinti galimybes organizuoti viesojo transporto
paslaugas Panevézio regiono mastu, jsteigiant vieng jmone valdyti visoms
paslaugoms. Si jmoné bty atsakinga uz:

viesuosius transporto paslaugy pirkimus vykdyti tam tikriems marSrutams;
kontraktus su vezéjais;

kokybés rodikliy nustatymg ir stebéseng (pvz. keleiviy pasitenkinimo lygio
matavimas, konkurse dalyvaujanciy vezéjy transporto priemoniy amzius);

vieSojo transporto marsruty tinklo optimizavima regiono mastu;

e-bilieto jdiegimg regiono mastu.
Siuo badu bus kuriamos patogesnés galimybés aplinkiniy miesteliy gyventojams
atvykti | Panevézio miestg, sklandus, teikiamos kokybiskos paslaugos.

Panevézio miesto savivaldybé viesyjy erdviy tobulinimo planuose numato atnaujinti
autobusy stoties prieigas bei pastatg. Tai skatins teritorijos patraukluma
investicijoms, verslo plétrai, naujy darbo viety kdrimui. Taip pat, paveiksle 3.6
matoma, jog 39 % zmoniy nurodé, kad patogus persédimas iS tarpmiestinio | miesto
vieSgjj transportg skatinty juos dazniau naudotis viesuoju transportu. Atsizvelgiant |
tai, stoties teritorijos atnaujinimo metu bus tobulinama jungtis tarp Panevézio miesto
ir tarpmiestinio viesojo transporto. Siems darbams suformuota priemoné:

2.2.2 lgyvendinama autobusy stoties teritorijos konversija, tobulinamos
stoties prieigos (remontuojami bei tiesiami aplinkiniai Saligatviai ir dviraciuy
takai, irengiamas apsvietimas)

Stoties pastatas bei aplinka yra moraliSkai pasene, nusidéveje, nefunkcionalus,
nepritaikyti esamiems Panevézio miesto susisiekimo sistemos bei gyventojy
poreikiams. Taip pat stoties pastate ne tik truksta viety tiesioginei autobusy stoties
veiklai (per maza laukiamoji salé, biliety kasos, siunty skyrius ir pan.), taciau tuo
paciu visiSkai neiSnaudojamas esamas verslo vystymo potencialas?. Panevézio
miesto savivaldybé yra parengusi investicinj projekta, kuriuo siekiama rekonstruoti
esama autobusy stoties pastata.

lgyvendinus Sig priemone autobusy stoties pastatas bus konvertuotas ir pritaikytas
vietiniam verslui bei informacijos centrams. Taip pat bus sutvarkytos pastato
prieigos (gatves, pésciujy ir dviraciy takai, apsSvietimas, apzeldinimas, priemonés

2 Investicinis projektas ,Autobusy stoties teritorijos konversija, pritaikant komercinei ir
bendruomeniy veiklai“, 2017

30



specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms). Sios priemonés padéty miesto centre
esancig stoties teritorijg padaryti patrauklesne tiek miesto gyventojams, tiek
svecCiams.

2.2.3 Irengiama nauja autobusy stotis

Stotis labai svarbi atsizvelgiant | Panevézio tikslg sukurti efektyvig transporto
sistema visame regione ir uztikrini darbo jégos mobilumg darniomis priemonémis,
nes bltent stotyje persédama iS priemiestinio | miesto transportg, todél svarbu, kad
zmonés jaustysi saugiai ir patogiai. Taip pat stotis yra reprezentacinis objektas
naujai atvykusiems | miestg Zmonéms. Tai galima padaryti panaudojant sengsias
autobusy stoties erdves bendruomeniy veikloms, verslo subjektams, o vieSojo
transporto keleiviams greta jrengti moderny terminalg. Tokiu blddu iS esmés
pasikeisty erdvé ir buty skatinamas darnus judumas, kadangi sutvarkytos prieigos
bluty patogesneés pestiesiems, dviratininkams, specialiyjy poreikiy turintiems
zmonéms.

Pagal geraja uzsienio praktika, sutvarkius stoties pastatus bei stocliy prieigas,
jrengus gerg apsvietima, saugumg uztikrinancCias priemones, erdvés tampa
patrauklesnes leisti laikg, sikuria smulkls verslai, tokie kaip maitinimo jstaigos,
spaudos parduotuvés, grozio paslaugy salonai, jvairios kitos nedidelés
parduotuvelés. Stociy erdvés patrauklios verslui dél nuolatinio koncentruoto Zzmoniy
srauto. Ypac svarbu sutvarkyti stoties teritorijg kompleksiskai, kad buty uztikrinamas
saugumas tiek stoties viduje, tiek prieigose, nesiburiuoty asocialls ar neblaivas
asmenys. Rekomenduojama jrengti aiskiai matomas stebe&jimo kameras, apsaugos
darbuotojus, pagalbos mygtukus, kad buty iSvengta nusikalstamumo, badingo stociy
rajonams.

Stoties jrengimui taip pat galima pritraukti léSy sudarant sutartj, kad dalyje stoties
patalpy jsikurty prekybos centras, mainais | dal] finansavimo stoties pastatui ir
prieigoms.

Atsizvelgiant | Baltosios knygos tikslg gerinti sglygas specialiy poreikiy turinciy
zmoniy judéjimui mieste, darnaus judumo plano metu numatoma naujinti transporto
stoteles visame mieste, sukuriant universaly dizaing, kuris suteikty galimybe visoms
visuomeneés grupems naudotis viesSuoju transportu. Tam numatyta priemoné:

2.2.4 ViesSojo transporto stoteliu elementy atnaujinimas ir/ ar irengimas

VieSojo transporto stoteliy elementy atnaujinimas ir pritaikymas visoms visuomenés
grupéms. Pagal poreikj planuojama atnaujinti ir/ar jrengti iki 130 stoteliy elementy.

2.2.5 Naujy pramonés rajony integravimas i Panevézio miesto susisiekimo
sistema

Kaip buvo analizuota 2 (-ame) ataskaitos tome, Panevézio mieste yra numatoma
pramonés rajony plétra. Tikimasi, kad daugiausia pramonés jmoniy kursis Laisvojoje
ekonominéje zonoje, kuri Siuo metu valdo apie 47 ha Zemeés skirtos pramonés
vystymui. Taip pat plétra numatoma ir prie vakarinio aplinkkelio. Kaip nurodo
specialusis planas, aplinkkelio prieigose numatoma kurti jmones bei sandélius.

Si priemoné yra skirta naujujy regiony integravimui pasitelkiant automobiliy
dalijimosi, dviraCiy dalijimosi paslaugas, jrengiant vieSojo transporto stoteles bei
numatant infrastruktirg kelionéms dviraliais. Taip pat tikslinga numatyti
bendradarbiavimg tarp pramonés rajonuose veikianciy verslo subjekty bei miesto
vieSojo transporto paslaugy teikéjo, skatinant verslo subjektus dalinai subsidijuoti ar
kompensuoti viesojo transporto iSlaidas atvykstantiems darbuotojams.

3. Darnus automobiliy eismas
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Siuo metu PanevéZio modaliniame kelioniy pasiskirstyme kelionés automobiliu
sudaro 59 % visy kelioniy, todél Sio darnaus judumo plano uzdavinio tikslas yra
sukurti saugesnj automobiliy eisma bei paskatinti Zmones aktyviau rinktis
alternatyvas automobiliams varomiems aplinkg terSianciu kuru. Kadangi darnaus
judumo plane kelioniy automobiliais atzvilgiu yra siekiama mazinti nelaimingy
atsitikimy skaiciy, keisti vairuotojy jprocius kelyje bei skatinti rinktis ekologiSkesnius
kelioniy budus, Sis uzdavinys yra iSskaidytas | tris priemoniy grupes siekiant
igyvendinti Siuos tikslus. Priemoniy grupés yra matomos zemiau esancioje schemoje.
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3. Darnus automobiliy eismas

i 3.1Eismo saugos didinimas
Al

3.1.1 Organizuojami eismo saugos renginiai visuomenei

3.1.2 Jrengiami stacionaris greitio matuokliai
pavojinguose kelio ruoiuose

3.1.3 Greitio ribojimo priemoniy jrengimas mieste
(kalneliai, susiauréjimai, salelés)

3.1.4 Studija Intelektinés transporto sistemos (ITS)
diegimui mieste

3.1.5 Saugiy pésciyjy peréjy jrengimas (kryptinis

apdvietimas, iskili peréjos danga, jspéjamieji pavirsiai
prieigose)

3.1.6 Eismo juosty pasukimams j kaire jrengimas

3.1.7 Miesto infrastruktiiros pritaikymas savivaldéms
transporto priemonéms

3.2 Alternatyvy automobiliams su vidaus
ﬂ degimo varikliais skatinimas

3.2.1 Kuriamas elektromaobiliy greityju jkrovimo stoteliy
tinklas (Elektros g., Laisvés a., Parkog., ). Tilvycio g.)

3.2.2 Rinkliavos organizavimas uZ transporto su vidaus
degimo varikliais stovéjima gatvése ir aikstése

vietomis pateikiama priede
Saltinis: sudaryta autoriy

@ 3.3 Automobiliy dalijimosi skatinimas

3.3.1 Automobiliy dalijimosi paslaugos mieste (angl.
carsharing) diegimas

12 pav. Darnaus judumo plano treciasis uzdavinys - darnus automobiliy eismas. Pagalbiné schema sitilomomis priemoniy jgyvendinimo
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Toliau yra aprasytos paveiksle 3.8 vaizduojamos priemoniy grupés iSskaidant jas |
priemones bei argumentuojant, kodél butent Sios priemonés yra pasirinktos.

3.1 Eismo saugos didinimas

Panevézio miestas yra pirmaujantis Lietuvos eismo jvykiy statistikoje, todel Si

priemoniy grupé situlo 6 priemones eismo saugumo didinimui jgyvendinant

Panevézio miesto darnaus judumo plang. Toliau esanCiame paveiksle yra matoma,

kad dazniausi eismo jvykiai - uzvaziavimai ant pésciojo bei susidlrimai su dviraciais

sudaré 39 proc. visy miesto eismo jvykiy 2013 m., 69 proc. 2014 m. ir 58 proc. 2015

m. Dél Sios priezasties péstieji ir dviratininkai yra iSskiriami kaip labiausiai

pazeidziama eismo dalyviy grupé. Atsizvelgus | Siuos duomenis dauguma priemoniy
skiriama jy eismo saugai.

Kiti eismo jvykiai

Susiddrimas su mopedu

UZvaZiavimas ant gyvino

Susiddrimas su motociklu

UZvaziavimas ant kliGties

Susiddrimas su stovincia transporto priemone

Apvirtimas

Susiddrimas su dviraciu

Susiddrimas

UZvaziavimas ant pésciojo

2015 m 2014 m 2013
13 pav. Eismo jvykiy statistika pagal risis
Saltinis: Sudaryta autoriy
Esamos situacijos analizéje buvo nustatyta kad apie 60 % eismo jvykiy tarp
automobiliy ir kity eismo dalyviy jvyksta peréjose, todél siuloma peréjose jrengti
papildomas saugos priemones: kryptinj apsSvietimg, iSkilig dangg bei jspéjamuosius
pavirSius. Pagal Lietuvos automobiliy keliy direkcijos atliktus tyrimus infrastrukttros
sutvarkymas susidtrimus su dviraciais sumazina 100 %, su pésciaisiais 83,7 %.
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14 pav. Pésciyjy ir dviratininky infrastruktiros sutvarkymo poveikis eismo saugai, isreikstas
eismo jvykiy tankiu per metus

Saltinis: LAKD
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Apibendrinus turimg informacijg nustatytos Sios darnaus judumo plano priemonés
pésciyjy ir dviraciy eismo saugai didinti: 3.1.5, 3.1.3.

Atsizvelgiant | dazniausius automobiliy susidirimy atvejus nustatyta, kad apie 40 %
visy susiddrimy jvyksta automobiliams judant ta pacia kryptimi. Kaip pagrindinés Siy
ivykiy priezastys yra jvardijami nesilaikymas saugaus greicio ir atstumo. Siy jvykiy
prevencijai sitllomos priemones, kurios skatina vairuotojus laikytis saugaus eismo
taisykliy bei sudaro sglygas labiau organizuotam eismo judeéjimui - tai greicio
matuokliy bei atskiry eismo juosty pasukimams j kaire, jrengimas.

Taip pat eismo sauga yra glaudziai susijusi su eismo valdymu. Kaip matoma zemiau
esancCiame paveiksle, susidirimai judant ta pacia kryptimi vidutiniSkai sudaro apie
40 %, o susidurimai posukiy | kaire metu apie 30 % eismo jvykiy. Sig problemg gali
sumazinti sklandesné eismo koordinavimo sistema mieste, todél Panevéziui sitiloma
jsidiegti Intelektine transporto sistemag (ITS). Ji gali bati naudojama eismo valdymui,
eismo informacijai rinkti, eismo saugumui didinti, efektyvesniam marsrutinio vieSojo
transporto darbui, koordinuotam automobiliy stovéjimo viety sistemy diegimui,
eismo valdymo centrui jrengti, todél numatoma, kad ilgajame laikotarpyje Sios
sistemos leis sumazinti eismo jvykiy skaiciy bei uztikrins sklandy automobiliy eisma
geriau iSnaudojant dabartine transporto infrastruktara.

Priemonés skirtos automobiliy saugai: 3.1.1, 3.1.2, 3.1.4, 3.1.6., 3.1.7.
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15 pav. Susidurimy eismo jvykiy rasys
Saltinis: sudaryta autoriy

Toliau yra aprasytos eismo saugos didinimo priemonés pateikiant argumentus kodél
jos yra pasirinktos bei jvertinamas jy efektyvumas.

3.1.1 Organizuojami eismo saugos renginiai visuomenei

Remiantis Austrijos ir Olandijos patirtimis, | Sig priemoniy grupe buvo jtraukti eismo
saugos renginiai visuomenei. Tai ilgalaikio poveikio prevenciné priemoné, kadangi
tokiy renginiy metu yra formuojamas tinkamas visuomenés pozilris | eismo saugg,
ugdoma atsakinga eismo saugos atzvilgiu naujoji karta. Tam numatoma
suorganizuoti bent vieng eismo sauga skatinantj renginj per metus. Jo metu dalyviai
yra informuojami apie eismo saugos priemones, jy svarbg ir nauda.

3.1.2 Irengiami stacionarus greicio matuokliai pavojinguose kelio ruozuose
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GreiCio matuokliai bus jrengiami judriausiose miesto gatvése kas 500 metry.
Preliminarus nustatytas matuokliy skaicius - 33.

3.1.3 Greicio ribojimo priemoniu jrengimas mieste (kalneliai, salelés)

Numatoma jrengti kelio ruozuose, kur uzfiksuojama daugiausiai eismo jvykiy bei
gyvenamuosiuose rajonuose.

~.,

16 pav. Greicio kalneliy pavyzdys

Saltinis: hhttps://www.gov.uk/quidance/the-highway-code/road-users-requiring-extra-care-
204-to-225

3.1.4 Intelektinés transporto sistemos (ITS) diegimas mieste

Studijos metu bus nustatoma, ar miestui reikalinga ITS sistema, kuri matuoja
transporto srautus vaizdo kameromis ar indukcinémis kilpomis ir surinktg informacija
naudoja automatizuotam srauty valdymui. Papildomai bus nustatyta ar miestui
reikalingas Zzaliasis koridorius Klaipedos, Smelynés, J. BasanavicCiaus ir Vilniaus
gatvése. Taip pat kartu su ITS sistema bus kuriamas eismo valdymo centras,
kuriame bus valdomos visos iSmaniosios transporto priemones (1.4.6, 2.1.2, 2.1.3,
3.1.7).

3.1.5 Saugiy pésciuju peréjuy irengimas (kryptinis apsvietimas, iskili peréjos
danga, ispéjamieji pavirsiai prieigose)

Pagal poreikj jrengiamos saugios pésciyjy peréjos visame mieste, prioritetas -
ruozams, kuriuose eismo jvykiuose suzeidziama daugiausia pésciyju.
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17 pav. Saugios pésciyjy peréjos pavyzdys
Saltinis: https://www.nidirect.gov.uk/articles/rules-pedestrians-1-35
3.1.6 Eismo juosty pasukimams j kaire irengimas

Judriausiose miesto sankryzose bus jrengtos juostos pasukimams | kaire ruozuose,
kuriuose gatvés plotis yra pakankamas papildomos juostos jrengimui. Numatoma,
kad tokiu budu sumazés automobiliy spustys piko metu.

3.1.7 Miesto infrastrukturos pritaikymas savivaldéms transporto
priemonéms

Siekiant pritaikyti Panevézio miesto aplinkg moderniy susisiekimo priemoniy
kelionéms mieste, situloma jdiegti iSmanigsias technologijas | miesto susisiekimo
infrastruktirag. Numatoma, kad Sios technologijos suteiks patogumo savivaldémis
transporto priemonémis keliaujantiems zmonems. Sitlomos technologijos:

* Parengti iSmanieji miesto zemeélapiai, kurie gali buti jdiegiami | savivaldes
transporto priemones ir taip suteikia galimybe savivaldziam transportui judéti
mieste be nesklandumuy;

* |ITS sistemoje jrengti davikliai, kurie suteikia galimybe keistis informacija tarp
transporto priemoniy ar infrastrukttros, taip pagerindami srauty duomeny
tiksluma bei kiekj.

3.2 Alternatyvy automobiliams su vidaus degimo varikliais skatinimas

Europa planuoja jgyvendinti vieng iS pagrindiniy Baltosios knygos tiksly - iki 2030
mety perpus sumazinti degalais varomy automobiliy skai¢iy miestuose bei CO
emisijas sumazinti 30 %. Esamos situacijos analizéje nustatyta, kad Panevézyje
didziausias tarSos Saltinis yra automobiliai, kuriy iSmetamosios dujos sudaro apie 50
% visos oro tarSos mieste, todél mieste rekomenduojama kurti salygas elektra
varomy automobiliy eksploatavimui bei plésti jy jkrovimo infrastruktirg. Taip pat
siekiant mazinti tarSg miesto centre, bus pleC¢iama rinkliavos uz automobilio
stovéjima teritorija. Sia priemone miestiediai yra skatinami rinktis alternatyvius
kelioniy budus automobiliams keliaujant | centrine miesto dalj. Siekiant skatinti
elektromobiliy naudojima $is mokestis nebus taikomas jy savininkams. Siai grupei
numatytos darnaus judumo plano priemonés:

3.2.1 Kuriamas elektromobiliy ikrovimo stoteliy tinklas
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Savivaldybés [éSomis mieste numatoma jrengti bent 3 didelés galios jkrovimo
stoteles Elektros, Parko gatvése bei Savanoriy aikstéje nemokamam elektra varomy
automobiliy jkrovimui.

ki 2030 mety planuojama jrengti jprastos galios jkrovimo stoteles vadovaujantis
Panevézio miesto savivaldybés tarybos patvirtintu Elektromobiliy jkrovimo prieigy
Panevézio miesto savivaldybéje planu.

Suteikiama galimybeé fiziniams ir/ar juridiniams asmenims jrengti vieSojo naudojimo
jkrovimo stoteles privacliose teritorijose, neatsizvelgiant | Elektromobiliy jkrovimo
prieigy Panevézio miesto savivaldybéje plana.

3.2.2 Rinkliavos organizavimas uz transporto su vidaus degimo varikliais
stovéjima gatvése ir aiksStése

Planuojama praplésti mokama teritorijg taip mazinant automobiliy srautus mieste. |
plétra rekomenduojame jtraukti visg 2 transportinj miesto rajong?® dél Sio rajono
gyventojy patiriamy nepatogumuy, kuriuos sukelia respublikinés ligoninés lankytojai
atvykstantys automobiliais ir taip uzimantys gyventojy parkavimo vietas.

3.3 Automobiliy dalijimosi skatinimas

Automobiliy dalijimosi paslaugos, kaip CityBee ar Spark, leidzia patogiai jveikti
kasdienius atstumus mieste taip taupant lIéSas bei mazinant emisijos kiekj. CityBee
duomenimis jy teikiama paslauga Lietuvoje leido sutaupyti 100 tony CO2 emisijos
2017 metais, todél proporcingai numatoma, kad Panevézio mieste Sis skaicCius galéty
siekti 10 - 15 tony. Tam numatyta darnaus judumo plano priemoné:

3.3.1 Automobiliy dalijimosi paslaugos mieste (angl. carsharing) diegimas

Privataus verslo iniciatyva numatoma mieste jdiegti automobiliy dalijimosi sistema,
kuri skatinty alternatyvas nuosavam automobiliui.

4. Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai

Norint suzinoti jgyvendinamy priemoniy veiksmingumg ir suprasti ar yra jgyvendinti
iSsikelti PanevéZzio darnaus judumo plano tikslai, reikia issikelti apskaiCiuojamus
pazangos rodiklius. Sie rodikliai padés suprasti kaip progresuoja tam tikra sritis ir ar
kurioje nors darnaus judumo plano srityje yra atsirades pokyciy poreikis.

VieSojo transporto plétra

Sioje dalyje yra i3kelti du rodikliai susije su vie3ojo transporto prieinamumo ir
kokybés gerinimu.

Keleiviuy, besinaudojanciy vieSuoju transportu, skaiCiaus augimas.
Keleiviy skaiCiaus pokytis bus matuojamas procentiniais punktais. Statistika
apie keleiviy skaiciy yra renkama keleiviy vezimo paslaugos vykdancios
imonés. Didesnis zmoniy besinaudojanciy viesSuoju transportu kiekis reiskia,
kad paslaugos tampa patrauklesnés del patogesniy marsruty ir tvarkarascio ar
geresnés vieSojo transporto kokybés ir komforto. Taip pat gyventojai gali
pradéti naudotis viesuoju transportu, jeigu iSauga naudojimosi privaciais
lengvaisiais automobiliais kaStai, pavyzdziui, dél padidintos automobiliy
stovéjimo rinkliavos.

Keleiviy pasitenkinimo viesojo transporto paslaugomis augimas.
Pokytis matuojamas jvykdzius vieSojo transporto keleiviy apklausas ir yra
iSreikstas procentais. Apklausose gyventojai galés iSreiksti savo nuomone apie

3 Transportiniy rajony zemélapis pateikiamas | tome ,Esamos situacijos analizé“
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vieSojo transporto infrastruktiros kokybe, punktualumg, tvarkarastj ir
vairuotojy darba.

Bevariklio transporto skatinimas

Sio tikslo jgyvendinimui pamatuoti bus naudojami trys rodikliai:

* Eismo jvykiu, kuriuose suzeidziami péstieji ir dviratininkai, skaiciaus
mazéjimas. Eismo jvykiy statistikos pokytis bus matuojamas procentiniais
punktais. Kiekvieny mety duomenys yra vieSinami Keliy ir transporto tyrimy
instituto. MaZesnis eismo jvykiy, kuriuose nukencia péstieji ir dviratininkai
skaicius reisSkia, kad naujg infrastruktira: dviraliy takai, papildomas
apsvietimas ir eismo saugos priemonés yra veiksmingos didinant eismo
sauguma.

* Kelioniy pésciomis skaiciaus augimas. Gyventojy atliekamy kelioniy
pésciomis dalis bus matuojama atliekant gyventojy apklausas ir bus iSreiksta
procentine iSraiSka. Auganti pésc¢iomis nukeliaujamo atstumo dalis reiskia, kad
zmonéms yra patogiau ir saugiau keliauti pésc¢iomis dél darnaus judumo plane
igyvendinty priemoniuy.

* Dviratininky skaic¢iaus augimas. Dviratininky skaiciaus pokytis bus
matuojamas pasitelkiant iSmaniyjy dviraciy stendy surenkama statistika ir
analizuojant gyventojy apklausy rezultatus. Numatoma, kad dviratininky
skaiCius mieste augs dél jrengty naujy dviraciy taky miesto centre ir
lokaliuose centruose, dviraliy saugykly ir stovy bei dél dalijimosi dviraciais
sistemos.

Darnus automobiliy eismas

Pazangai automobiliy eisme pamatuoti yra iSkeltas vienas rodiklis:

* Eismo jvykiuy skaifiaus mazéjimas. Eismo jvykiy skaiCiaus pokytis
matuojamas procentiniais punktais. Siai analizei reikalingi duomenis yra
prieinami Keliy eismo ir tyrimy instituto internetinéje svetainéje. Sis rodiklis
parodys ITS sistemos ir su ja susijusiy priemoniy veiksminguma ir socialiniy
akcijy bei reklamos Ziniasklaidoje poveikj eismo saugai ir saugumui.

3 Lentelé: Panevézio miesto darnaus judumo plano tiksliniai rodikliai ir siekiamos
reikSmes
Siekiama Siekiama

Nr rodiklio rodiklio

Tikslai Rodiklis

reikSmeé reikSme
2020 m. 2030 m.

VieSuoju miesto transportu
L vezamy keleiviy skaiciaus | p.p. 1 2
Viesojo dalies didinimas
1 | transporto _ : _
plétra Keleiviy pasitenkinimo
viesojo transporto | p.p. 5 9
paslaugomis augimas
Eismo jvykiy, kuriuose
o suzeidziami  péstieji  ir |,
Bevariklio dviratininkai, skaiciaus | 7° 20 >0
2 | transporto mazeéjimas
skatinimas — R
Kelioniy pésciomis 2 4
skaiCiaus dalies augimas P-p-
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Dviratininky dalies
augimas

p.p.

10

Eismo sauga ir
saugumas

Visy eismo jvykiy mieste
skaic¢iaus mazinimas

%

15

60
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Priedai

Darnaus judumo plano pirmasis uzdavinys - bevariklio transporto skatinimas.

Uzdavinys

Priemoniy grupée

Priemone

Vykdytojas

Siekiamas rezultatas 2018-

2030 mety laikotarpiu

Finansavimo
Saltinis

Siektina rodiklio
reikSme iki 2030 m.

1. Bevariklio
transporto
skatinimas

1.1 Pagrindiniy miesto gatviy elementy atnaujinimas ir pritaikymas moderniems miesto gyventojuy poreikiams

Dviraciy ir/ arba pésciujy ir dviraciy tako | 1.1.1  |rengti ir/ ar | Panevézio miesto | [rengta 34,4 km dviraciy taky | SB IéSos, ES léSos 34,4 km
modernizavimas integruojant | atnaujinti dviraciy takai | savivaldybés prie pagrindiniy miesto gatviy
bevariklio transporto tinkla pagrindinése miesto | administracija
Basanaviciaus, @ Smélynés, Klaipédos, | gatvése
V|In|ausv,. Nemuno, J. ~ Janonio, 1.1.2 |rengti ir/ ar | PanevézZio miesto | [rengta 42,4 km ilgio pésciuyjy | SB léSos, ES léSos 42,4 km
Kerbedzio, Ramygalos, Pusaloto, atnaujinti pésciyjy takai | savivaldybeés tak rie pagrindini miesto
SenamiesCio, Velzio kel., Palitniskio, ujinti p wu ! /aldybes U p Pag Y
R pagrindinése miesto | administracija gatviy
Vakarineés ir kt.) )
gatvese
1.1.3 A. JakSto gatvés | Panevézio miesto | Atnaujinta / jrengta pésciujy ir | SB léSos, ES |ésos 1 vnt. (~0,05 km)
tilto, skirto péstiesiems ir | savivaldybeés dviraciy trasos dalis
dviratininkams administracija
atnaujinimas / jrengimas,
uztikrinant trasos
vientisuma ir jungluma
1.1.4 Vaziuojamosios | Panevézio miesto | Atnaujinta 20 km ilgio | SB IéSos, ES léSos 20 km
kelio dalies pagrindinése | savivaldybés vaziuojamosios kelio dalies
miesto gatvése | administracija pagrindinése miesto gatvése
atnaujinimas
1.1.5 Kelio atkarpose, | Panevézio miesto | Esant galimybei, jrengtos bei | SB |éSos 18 km
kur yra galimybe, fiziSkai | savivaldybés fizisSkai atskirtos dviraciy
atskiriamos dviraciy | administracija juostos, kur kelio plotis yra
juostos arba pakankamas. Kitose atkarpose
perorganizuojamas perorganizuotas eismas
eismas
1.2 Lokaliy centry plétojimas
Centro, Statybininky ir Kniaudiskiy, | 1.2.1 Dviraciy saugykly | Panevézio miesto | Lokaliuose centruose jrengtos | Privacios IéSos; | Pagal poreikj
Zemaiciy rajony teritorijos lokaliuose centruose | savivaldybés dviraciy saugyklos SB léSos.
jrengimas administracija
1.2.2 Jrengti ir/ ar | Panevézio miesto | Nutiesti ar modernizuoti 24 km | ES léSos, SB léSos 24 km
atnaujinti dviraciy takai | savivaldybés dviraciy taky miesto lokaliuose
lokaliuose centruose administracija centruose
1.2.3 |Jrengti ir/ ar | Panevézio miesto | Nutiesti ar modernizuoti 30 km | ES léSos, SB léSos 30 km
atnaujinti pésciyjy takai | savivaldybés pésciujy taky miesto lokaliuose
lokaliuose centruose administracija centruose
1.2.4 Automobiliy eismo | Panevézio miesto | Teritorija nuo Laisvés aikStés | SB IéSos 1 projektas

ribojimas Elektros

gatvéje

savivaldybés
administracija

pradzios iki Nevézio senvagés

atitveriama mazosios
architekttros priemonémis
péstiesiems ir bevarikliam

transportui

1.3 Miesto aplinkos ir infrastrukturos tvarkymas
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Miesto erdviy ir objekty kokybés |1.3.1 Atnaujinamos | Panevézio miesto | lgyvendinant projektus atnaujinti | ES IéSos, SB lé3os 10 projekty
tobulinimas miesto vieSosios erdvés, | savivaldybés miesto viesgsias erdves, aikstes
aikétés bei  Zaliosios | administracija bei zaligsias teritorijas.
teritorijos
1.3.2 Miesto susisiekimo | Panevézio miesto | [gyvendinant projektus | ES lésos, SB |éSos, | Pagal poreikj
infrastruktdros savivaldybés patobulinta  ir  modernizuota | LRVB léSos
tobulinimas, administracija miesto infrastruktura.
modernizavimas ir
priezilra
1.3.3 Turizmo | Panevézio miesto | - Prie pagrindiniy miesto | ES léSos, SB léSos Pagal poreikj
informacijos savivaldybés traukos centry jrengtos
prieinamumo gerinimas | administracija stotelés, kuriose galima
ir viesSujy erdviy pasikrauti mobiliuosius
populiarinimas prietaisus bei skleidziamas
nemokamas Wi-Fi;
- Interaktyvis informaciniai
stendai teikiantys informacijg
miesto svecCiams
1.4 Judéjimo dviraciais mieste skatinimas
Salygy gyventojams keliauti dviraciais | 1.4.1 Dviraciy dalijimosi | Paneveézio miesto | |diegta dviraciy dalijimosi sistema | Privacios IéSos; | Pagal poreikj
tobulinimas sistemos diegimas | savivaldybés SB léSos.
1 etapas: sistemos ir | administracija
dviracCiy statymo viety
jrengimas
2 etapas: sistema
papildoma elektriniais
dviraciais
1.4.2 Dvirac¢iy stovy | Panevézio miesto | Mieste prie visy pagrindiniy | Privacios IéSos; | Pagal poreikj
jrengimas savivaldybés traukos objekty yra jrengti | SB lésos.
administracija dviraciy stovai
1.4.3 Dviraciy | Panevézio miesto | Mieste jrengtos 5 dviraciy | Privacios IéSos 5 stotelés
patikrinimo  ir  greito | savivaldybés patikrinimo ir remonto stotelés
remonto stoteliy | administracija
jrengimas
1.4.4 Jungiamujy | Panevézio miesto | Nutiesti dviraciy takai, | LRVB 1éSos, SB |9 projektai
dviraciy taky tarp miesto | savivaldybés jungiantys PanevéZio miestg | I€éSos

ir  priemiesCiy tinklo
sukdrimas, esamy
atkarpy

jrengimas/modernizavim
as (bevariklio transporto
infrastruktaros,

jungiancios miestg ir
priemiestines teritorijas
(Smeélynés g., Klaipédos
g., J. Janonio g.,
Ramygalos g., PusSaloto
g. Senamiescio g.
Velzio kel., Tinkly g. ir
pesciyjy ir dviraciy takas
nuo Vakarinés g. link

administracija

su tankiausiai
priemiesciais,
esami takai

gyvenamais
taip sutvarkyti
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Berlilny  gyvenvietés)
atnaujinimas/jrengimas))

, saugumo priemoniy
diegimas
1.4.5 Siulomy dviraciy | Paneveézio miesto | Parengti ir suzenklinti bent 5 | SB léSos Pagal poreikj
marsruty dviratininkams | savivaldybés skirtingi dviraciy marsrutai
suktlrimas ir zenklinimas | administracija
1.4.6 ISmaniyjy | Panevézio miesto | - Mieste jrengti iSmanieji | PrivaCios léSos, SB | Pagal poreikj
priemoniy dviraciy | savivaldybés stendai  skirti  dviratininky | |éSos
populiarinimui diegimas | administracija greiciui matuoti;
- Saugumui uztikrinti dviraciy
taky juostos nudazytos
fluorescenciniais dazais arba
taky pakrasciuose jrengtos
LED lemputés;
- ISleista iSmanioji programéle,
kurioje matomi visi miesto
dviraciy marsrutai bei
suteikiama galimybé
susiplanuoti individualy
marsruta.
1.5 Miesto saugumo skatinimas
Miesto erdviy ir objekty saugumo |1.5.1 Vaizdo kamery | Panevézio miesto | |diegtos vaizdo kameros vieSose | ES lé$os, SB lé$os 70 stebimy viesy miesto
tobulinimas idiegimas mieste | savivaldybés miesto vietose/ objektuose viety/ objekty
administracija
1.5.2 Gatviy apsSvietimo | Panevézio miesto | |[rengta 8000 elektrg taupanciy | SB léSos, privacios | 8000 vnt. Sviestuvy
visame mieste | savivaldybés Sviestuvy visame mieste léSos
atnaujinimas administracija
1.6 Miesto pritaikymas SPTZ
Miesto erdviy ir objekty prieinamumo | 1.6.1 Vykdomi viesSojo | UAB Paneveézio | Visi viesojo transporto | SB |ésos, privacios | 1 apmokymai per
visoms visuomeneés grupéms skatinimas | transporto vairuotojy | autobusy parkas vairuotojai Panevézyje yra | léSos metus
mokymai pagalbos apmokyti  suteikti  pagalba
suteikimui SPTZ, SPTZ
rengiami karta per
metus
1.6.2 SPTZ pritaikyty ir | VS| Panevézio plétros | Nuolat tvarkoma ir | Kita - trecCios Salys | Papildoma veikla
nepritaikyty viesyjy | agentlra ,PanevezysNow" | atnaujinama duomeny bazé
pastaty, viesyjy erdviy apie SPTZ pritaikytas ar
duomeny bazés nepritaikytas erdves, pastatus
pildymas; pastaty
Zyméjimas
1.6.3 VieSuyjy |staigy | Panevezio miesto | VieSosios jstaigos yra | SB leSos Pagal poreikj
pritaikymo SPTZ | savivaldybés pritaikytos SPTZ
skatinimas administracija
1.6.4 Saugumo | Panevézio miesto | Prie pesciyjy peréjy | SB lésSos Pagal poreikj
priemoniy diegimas prie | savivaldybés sumontuoti ispéjamieji
sankryzy ties pésciujy | administracija pavirsiai (rekomenduojama
peréjomis bei ju jrengti  ruozuose, kuriuose
pritaikymas regos jvyksta daugiausia eismo
negalig turintiems jivykiy) bei garsiniai jspéjimo
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Zmonéms signalai Sviesoforuose
1.6.5 Taksi paslaugy | Panevezio miesto | Nustatyti zmones | SB léSos Pagal poreikj
subsidijavimas savivaldybés priklausantys pazeidziamoms
pazeidZziamoms administracija visuomeneés grupems ir jiems
socialinems grupems teikiama galimybé naudotis
taksi lengvatinémis sglygomis
Darnaus judumo plano antrasis uzdavinys - viesojo transporto skatinimas.
UZdavinys Priemoniy grupé Priemoné Vykdytojas Siekiamas rezultatas 2018- | Finansavimo Siektina rodiklio
2030 mety laikotarpiu Saltinis reiksme iki 2030 m.
2. VieSojo | 2.1 ViesSojo transporto komforto ir kokybés gerinimas
trlaé?faporto Salygy sukdrimas gyventojams ir | 2.1.1 NetarSaus vieSojo | Panevézio miesto | [sigyta 10 naujy dujomis | ES léSos, SB léSos | Visi Panevézio miesto
P miesto sveCiams komfortabiliai | transporto priemoniy | savivaldybés varomy autobusy iki 2020 autobusy parko autobusai
naudotis vieSojo transporto | |sigijimas bei jo | administracija mety. lki 2030 mety siekiama
paslaugomis infrastruktdros plétra kasmet atnaujinti 4-6
Panevézyje transporto priemones, kurios
bUty varomos atsinaujinanciais
energijos Saltiniais bei siekti,
kad priemoniy amzius buty ne
didesnis nei 10 mety
2.1.2 Elektroninio bilieto | Panevézio miesto | |diegta  elektroninio  bilieto | ES IéSos, SB léSos 1 sistema
sistemos jdiegimas | savivaldybés sistema
Panevézio mieste administracija
2.1.3 Viesojo transporto | Panevézio miesto | VieSojo transporto stotelése | ES lésos, SB léSos 6 vnt. Svieslenciy
stotelése jrengtos | savivaldybeés jrengtos naujos Svieslentés,
Svieslentés administracija kurios rodo tiksly autobusy

atvykimo laikg

2.1.4 Rengiami saugaus
ir atsargaus vairavimo,
klienty aptarnavimo
kursai vieSojo transporto
vairuotojams

UAB Panevézio autobusy
parkas

Visi vieSojo transporto priemoniy
vairuotojai yra uzbaige mokymus,
tarp kuriy ir paslaugy teikimo
riboto judumo Zmonéms tema,
klienty aptarnavimo serviso
kokybé yra gerinama atsizvelgiant
i nustatytus rodiklius

Privacios lésos, SB
léSos

1 apmokymai
metus

per

2.1.5 Rengiama studija | Panevézio miesto | Atlikta studija dél | Privacios leSos 1 studija
miesto vieSojo | savivaldybés infraraudonujy davikliy
transporto marsruty | administracija reikalingumo vieSajame
naujinimui transporte ir jy panaudojimo
srauty nustatyme, taip
optimizuojant marsrutus
2.1.6 Pilotinis projektas - | Panevézio miesto | Panevézio mieste paleistas | Privacios IéSos Pagal poreikj
specialls vieSojo | savivaldybés projektas, kurio metu
transporto marsrutai | administracija savivaldybé suteikia paslauga
skirti vaiky vezimui j/is saugiam vaiky nuvezimui ir
mokyklos parvezimui iS mokyklos
2.1.7 Pigus  vieSojo | Panevézio miesto | Panevézio miesto | Privacios lésos Pagal poreikj
transporto bilietas | savivaldybés moksleiviams yra teikiama
mokiniams administracija galimybé jsigyti terminuotag

viesojo transporto bilietg uz 10
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eury.

2.1.8 Rail Baltica
transporto mazgo
integravimas i
Paneveézio transporto
tinklg

Panevézio miesto
savivaldybés
administracija

Uztikrintas pésciuyjy ir dviraciy
susisiekimas iS  Panevézio
miesto | Rail Baltica transporto

mazga, jrengta vieSojo
transporto stoteliy
infrastruktira ir organizuotas

viesojo transporto eismas

Privacios lésos, SB

lésos, ES lésos

1 projektas

2.2 Miesto, priemiesciy ir tarpmiestinio

viesojo transporto infrastru

kturos tobulinimas

Aplinkos besinaudojantiems vieSuoju | 2.2.1 Rengiama studija | Konkurso laimétojas Studijos metu nustatomi budai, | Privacios léSos 1 studija
transportu kurimas ir tobulinimas miesto viesojo kaip nauji ir esami
transporto valdymo tarpmiestinio viesojo
pertvarkymui, kuriant transporto tvarkarasciai gali
naujg S| bei naujinant buti suderinti su Panevézio
marsrutus miesto  vieSojo  transporto
tvarkarasciais
2.2.2 lgyvendinama | Panevézio miesto | Rekonstruota esama autobusy | ES léSos, SB léSos 2 projektai
autobusy stoties | savivaldybés stotis bei sutvarkytos prieigos
teritorijos konversija, | administracija
tobulinamos stoties
prieigos (remontuojami
bei tiesiami aplinkiniai
Saligatviai ir dviraciy
takai, jrengiamas
apsvietimas)
2.2.3 |rengiama nauja | Panevézio miesto | [rengiama nauja, universalaus | ES léSos, SB léSos 1 projektas
autobusy stotis savivaldybés dizaino principus atitinkanti,
administracija autobusy  stotis, uztikrinti
jungdiai tarp miesto ir
priemiesciy transporto.
2.2.4 VieSojo transporto | Panevézio miesto | Atnaujinti vieSojo transporto | Privacios léSos, SB | 130 stoteliy
stoteliy elementy | savivaldybeés stoteliy elementai léSos
atnaujinimas ir /ar | administracija
jrengimas
2.2.5 Naujy pramonés | Panevézio miesto | Uztikrintas pésciyjy ir dviraciy | ES IéSos, SB léSos Pagal poreikj

rajony integravimas |
Panevézio miesto
susisiekimo sistema

savivaldybés
administracija

susisiekimas tarp Pramoneés
imoniy, steigiamy LEZ
teritorijoje ar aplink vakarinj
aplinkkelj su Panevézio miestu.
[rengtos vieSojo transporto
stotelés, automobiliy dalijimosi
ir dviracCiy dalijimosi punktai

Darnaus judumo plano treciasis uzdavinys - darnus automobiliy eismas.

Uzdavinys

Priemoniy grupé

Priemoneé

Vykdytojas

Siekiamas rezultatas 2018-

2030 mety laikotarpiu

Finansavimo
Saltinis

Siektina rodiklio
reikSme iki 2030 m.
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3. Darnus | 3.1 Eismo saugos didinimas
automobiliy 3711 0 . — =T . . - — .
eismas 1. rganizuojami Pan.eve2|o. miesto S_uorganlzuotas bent vienas L_PtVB lésos, SB | 1 renginys per metus
eismo saugos renginiai | savivaldybés eismo saugg skatinantis | |ésos
visuomenei administracija renginys per metus
3.1.2 [rengiami | Panevézio miesto | |rengti greicio matuokliai | LRVB 1éSos, SB | 33 greiCio matuokliai
stacionarus greicio | savivaldybés gatvése, kuriose yra viesSojo | |éSos
matuokliai pavojinguose | administracija transporto juosty arba
kelio ruozuose gatveése, kuriose leistinas
greitis yra didesnis nei 50km/h
3.1.3 GreicCio ribojimo | Panevézio miesto | [rengtos greicio ribojimo | LRVB léSos, SB | Pagal poreikj
priemoniy jrengimas | savivaldybes priemonés ruozuose, kuriuose | |éSos
mieste (kalneliai, | administracija jvyksta daugiausia eismo
salelés) ivykiy
3.1.4 Intelektinés | Konkurso laimétojas Techninéje specifikacijoje yra | LRVB 1éSos, SB | 1 techniné specifikacija
transporto sistemos nurodyta, kokia ITS reikalinga | I€éSos
(ITS) diegimas mieste miestui.
3.1.5 Saugiy peéesciujy | Panevézio miesto | [rengtos  saugios  pésciyjy | LRVB 1éSos, SB | Pagal poreikj
peréjy jrengimas | savivaldybeés perejos visame mieste, | 1éSos
(kryptinis  apSvietimas, | administracija prioritetas - ruozams, kuriuose
isSkili peréjos danga, eismo jvykiuose suzeidziama
isp&jamieji pavirsiai daugiausia pésciujy
prieigose)
3.1.6 Eismo | Panevézio miesto | Judriausiose miesto sankryZzose | LRVB |éSos, SB | Pagal poreikj
perorganizavimas savivaldybés irengtos juostos pasukimams | | |éSos
irengiant atskiras | administracija kaire, ruozuose, kuriuose gatves
juostas pasukti | kaire plovtls yra pakanl_<amas [r(_angtos/
arba naikinant posikius pazen_klmtos _paplldomos juostos
pasukimams j kaire
3.1.7 Miesto | Panevézio miesto | - Parengti miesto Zemélapiai, | LRVB |éSos, SB | Pagal poreikj
infrastrukturos savivaldybes kurie gali bati jdiegiami || léSos
pritaikymas savivaldéms | administracija savivaldes transporto
transporto priemonems priemones taip suteikdami
galimybe transportui judéti
mieste be nesklandumy
- lrengti davikliai ITS sistemoje,
kurie suteikia galimybe keistis
informacija tarp transporto
priemoniy ar infrastruktaros,
taip pagerindami srauty
duomeny tiksluma bei kiekj
3.2 Alternatyvy automobiliams su vidaus degimo varikliais skatinimas
Elektromobiliy infrastruktdros | 3.2.1 Kuriamas | Panevézio miesto | [rengtos bent 3 didelés galios | SB IéSos, ES léSos 80 jkrovimo stoteliy
tobulinimas, perejimo prie | elektromobiliy jkrovimo | savivaldybés jkrovimo  stotelés. |rengtos
alternatyvaus transporto skatinimas stoteliy tinklas administracija jkrovimo stotelés,
vadovaujantis Panevézio
miesto savivaldybés tarybos
patvirtintu Elektromobiliy
jkrovimo prieigy Panevézio
miesto savivaldybéje planu.
3.2.2 Rinkliavos | Panevézio miesto | Ple¢ciama teritorija, kurioje | Kita - trecios Salys | 1400 apmokestinty
organizuojama rinkliava uz transporto priemoniy
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organizavimas uz
transporto su vidaus
degimo varikliais
stovéjimg gatvése ir
aikstése

savivaldybés
administracija

transporto priemoniy stovéjima
uztikrinti atsiskaitymo sistemos
plétrg

stovéjimo viety

3.3 Automobiliy dalijimosi skatinimas

Automobiliy dalijimosi versly
jsteigimas mieste

3.3.1 Automobiliy
dalijimosi paslaugos
mieste (angl.
carsharing) diegimas

PrivatUs verslai

|diegta automobiliy dalijimosi
paslauga

Kita - trecios Salys

1 sistema
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