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1. MIESTO IR PRIEMIESTINES ZONOS TRANSPORTINIS RAJONAVIMAS, GYVENTOJY
IR DARBO, MOKYMOSI VIETY SKAICIUS IR SKLAIDA. GYVENTOJY IR DARBO VIETY KAITOS TEN-
DENCIJOS TRANSPORTINIUOSE RAJONUOSE

Analizuojant gyventojy ekonomines, socialines ir susisiekimo charakteristikas, Panevézio miesto savivaldybé
buvo suskirstyta j 19 miesto transportiniy rajony, papildomai isskirtos 8 priemiestines zonas (1.1 pav.). DidZiausias
transportinis rajonas — 4,55 km?, maziausias — 1,38 km?, vidutinis transportinio rajono dydis mieste — 2,64 km?. Pa-
nevézio apskritis yra penkta didziausia Salyje pagal gyventojy skaiciy. Jg sudaranciose Panevézio miesto,
BirZy, Kupiskio, Panevézio, Pasvalio ir Rokiskio rajony savivaldybése Siuo metu gyvena mazdaug 7,9 % visy
Lietuvos gyventojy (mazdaug 225 tikst. Zmoniy).

Paneveézio mieste ir apskrityje vyrauja dvi Lietuvoje nusistoveéjusios tendencijos: gyventojy skaiciaus
mazéjimas ir visuomeneés senéjimas.

Per paskutinius deSimt mety Panevézio apskrities gyventojy skaicius nuosekliai mazéjo. 2008 m. Pa-
nevezio apskrityje gyveno 268 815 gyventojy, 2017 m. tuo paciu laikotarpiu gyventojy buvo 16,3 % maZiau
(225 033 nuolatiniai gyventojai). PanevéZio miesto savivaldybéje 2008 m. pradzioje gyveno 106 495 nuola-
tiniai gyventojai, 0 2017 m.— 91 054, tai yra net 14,5 % maziau nei 2008 m. Per paskutinius deSimt mety
gyventojy skaicius PaneveéZio apskrityje kasmet vidutiniskai mazéjo 2 %. DidZiausias (3,08 %) sumaZzéjimo
mastas buvo uzfiksuotas 2011 m. — ekonominés krizés metu (1.2 pav.).

1.1 pav. Transportiniai Panevézio miesto rajonai
Saltinis: sudaryta konsultanto
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1.2 pav. PanevéZio miesto savivaldybés ir apskrities gyventojy skaiCiaus dinamika, tdkst. gyv.
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Paneveézio apskrityje migracijos rodiklis yra neigiamas jau beveik 20 mety. 2016 m. 4267 daugiau
asmeny paliko Panevézio apskritj, nei atvyko Cia gyventi. Todél vienas i$S neigiamg populiacijos kitimg le-
mianciy veiksniy yra migracija. Lyginant PanevéZio miesto savivaldybés procentinj gyventojy pokytj su Pa-
nevezio apskrities procentiniu gyventojy pokyciu, galima pastebéti, kad jis yra mazesnis nei apskrityje. Todél
galima daryti iSvadg, kad dalis gyventojy i$ rajony keliasi j miesta.

DidZiuosiuose Panevézio apskrities miestuose (Rokiskyje, Pasvalyje, Kupiskyje ir BirZuose) vyrauja
tokia pati tendencija kaip ir Panevézio mieste — nuo 2008 m. gyventojy skaicius proporcingai mazéja (1.3
pav.).

DidZioji dalis Panevézio gyventojy gyvena daugiabuciy gyvenamyjy namy rajonuose, esanciuose $a-
lia centro (1.4 pav.), Siuose rajonuose, taip pat ir centrinéje dalyje, yra koncentruoti paslaugy, aptarnavimo
objektai. Toks gyventojy pasiskirstymas yra palankus transportiniu atzvilgiu ir formuoja Svytuoklinius trans-
porto rysius tarp gyvenamujy rajony ir miesto centrinés dalies ir tarp gyvenamujy rajony ir centro bei pra-
monés rajony miesto Siaurinéje dalyje.

Didzioji dalis darbo viety yra miesto centre bei pietiniame pramonés rajonuose (1.5 pav.). Daugia-
buciy namy rajonuose, kur gyvena didzioji dalis Panevézio gyventojy, darbo viety yra neproporcingai mazai.

Panevezys yra patogiai pasiekiamas dviem susisiekimo bldais: automobiliu, tolimojo ir vietinio susi-
siekimo autobusais. Patogiausias ir grei¢iausias susisiekimo bddas yra automobiliais, kuriais greitai pasie-
kiami visi Lietuvos miestai.

Didzioji dalis Panevézio traukos objekty yra centringje miesto dalyje, taip pat aplink daugiabuciy
namy kvartalus Klaipédos gatveés prieigose (1.6 pav.), blogiausiai aptarnaujami miesto pietvakarinis ir Siau-
rinis pakras¢iai — privaciy gyvenamyjy namy kvartalai. Seimoms, gyvenancioms privaciy namy kvartaluose,
tenka dazniau naudotis privaciais automobiliais, jy kelionés trukmé ilgesne.

PanevéZyje Siuo metu yra 23 mokyklos (pradinés, pagrindinés mokyklos, progimnazijos ir gimnazi-
jos). Apie 82 % gyventojy gali pasiekti mokyklas iki 500 m atstumu, apie 85 % gyventojy gali pasiekti mo-
kyklas iki 750 m atstumu (1.7 ir 1.8 pav.). Daugiausia mokykly yra Paneveézio centrinéje dalyje ir daugiabuciy
kvartaluose. Blogiausiai mokyklos pasiekiamos PanevéZzio periferinése zonose, vienbuciy gyvenamyjy namy
kvartaluose — Siauriniame pakrastyje prie Smelynés g. ir pietiniame—pietvakariniame pakrastyje prie Jurgio
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Tilvy¢&io g. Seimos, gyvenancios iuose privaciy namy kvartaluose, yra priverstos dazniau naudotis privaciais

automobiliais ar visuomeniniu transportu.

Panevézyje Siuo metu yra apie 30 kasdienio vartojimo prekiy (universaliy) prekybos centry. Apie
90 % gyventojy prekybos centrus pasiekia ne didesniu nei 1 km atstumu (1.9 pav.). Daugiausia prekybos
centry yra centrinéje miesto dalyje ir alia Klaipédos gatveés. Siaurinéje Panevézio dalyje (j $iaure nuo gele-
Zinkelio) prekybos centry truksta. Taip pat prasciau prekybos centrai pasiekiami i$ miesto pietinés dalies
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1.3 pav. Panevézio miesto savivaldybés ir apskrities gyventojy skaiciaus dinamika, tdkst. gyv.
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas
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1.4 pav. Gyventojy pasiskirstymas pagal transportinius rajonus
Saltinis: Sudaryta konsultanto

1.5 pav. Darbo viety pasiskirstymas pagal transportinius rajonus
Saltinis: Sudaryta konsultanto
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1.6 pav. Traukos objekty pasiskirstymas pagal transportinius rajonus
Saltinis: sudaryta konsultanto

1.7 pav. Mokykly pasiekiamumas Panevézio mieste (500 m spinduliu)
Saltinis: sudaryta konsultanto

10
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1.8 pav. Mokykly pasiekiamumas Panevézio mieste (750 m spinduliu)
Saltinis: sudaryta konsultanto

1.9 pav. Prekybos centry pasiekiamumas Panevézio mieste 1000 m spinduliu.
Saltinis: Sudaryta konsultanto

11
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2. PANEVEZIO MIESTO TRANSPORTO PRIEMONIY PARKAS, EKOLOGISKOS TRANSPORTO PRIEMONES
IR JY PLETROS TENDENCIJOS. AUTOMOBILIZACIJOS IR MOTORIZACIOS LYGIS ATSKIROSE MIESTO ZO-
NOSE

Paneveézio mieste 2016 m. pradzioje buvo 47 498 transporto priemonés. Automobilizacijos lygis — 439 leng-
vieji automobiliai 1000 Panevézio gyventojy. 2014 m. V] ,Regitra” duomenimis, pradéjus taikyti naujg registracija
PanevéZio mieste transporto priemoniy skai¢ius nuo 2013 m. iki 2014 m. sumazéjo 17 619 transporto priemoniy
(31,00 proc.). Panevézio miesto automobilizacijos lygis per tg laikotarpj sumazéjo nuo 584 lengvyjy automobiliy /
1000 gyventojy iki 407 lengvyjy automobiliy / 1000 gyventojy. Jdiegus naujg naujos registracijos tvarka, kai buvo
iSregistruoti neegzistuojantys (be techninés apZilros) ar eisme nedalyvaujantys (neturintys civilinés atsakomybés
draudimo) lengvieji automobiliai, Panevézyje lengvyjy automobiliy “parkas sumazéjol7 619 vienety.

PanevéZio miesto automobilizacijos lygis 2015 m. uZima trecig vietg tarp stambiausiy Lietuvos miesty —
407 aut./1000 gyv. po Vilniaus m. —445 aut./1000 gyv.; Kauno m. —410 aut./1000 gyv. Po Panevézio eina Siauliy mies-
tas — 380 aut./1000 gyv., Klaipéda — 337 aut./1000 gyv.

Eurostat duomenimis, matyti, kad pertvarkius registracijg ir sumazéjus skaitinis Lietuvos automobilizacijos
rodiklis. Lietuvos néra tarp pirmaujanciy Saliy. Europoje didZiausias automobilizacijos lygis yra Liuksemburge (662
aut./tdkst. gyv.), Italijoje (625 aut./tlkst. gyv.), Malta (615 aut./tlkst. gyv.), Suomija (605 aut./tlkst. gyv.), Kipras (595
aut./tdkst. gyv.).”

PanevéZyje po V] ,Regitra” pakeisto registracijos tvarkos 33 % sumaZzéjes transporto priemoniy skaicius ir 30
% automobilizacijos lygis nuo 2014 m. galéjo jnesti esminiy pasikeitimy miesto susisiekimo sistemoje, taciau niekas
nepasikeité. Tai reiskia, kad tie 33 % transporto priemoniy eisme nedalyvavo, pasitvirtinimo, kad Panevézyje, kaip ir
Lietuvos automobilizacijos lygis teoriskai trecdaliu buvo padidintas.

Nenaudojamy, atsarginéms dalims ardomy ar su jgaliojimais parduoty automobiliy iki 2014 m. iSregistravi-
mas nebuvo reikiamai reglamentuotas ir sutvarkytas, todél susidaré didelis eisme nedalyvaujanciy ar nesamy auto-
mobiliy skaicius Lietuvoje.

Paneveézyje 2013 m. pabaigoje lengvyjy automobiliy buvo 56 843, krovininiy automobiliy — 4970, autobusy —
375, krovininiy automobiliy priekaby ir puspriekabiy — 2334, motocikly ir mopedy — 1689. Bendras transporto prie-
moniy Paneveézyje buvo 66 211. 2014 m. Lietuvoje jvedus naujg registracijos tvarkg bendras transporto priemoniy

skaiCius Panevézyje sumazéjo 31,7 proc., registruoti liko 45 209 lengvieji automobiliai, 3450 krovininiy automobiliy,
222 autobusai, 1430 krovininiy automobiliy priekaby ir puspriekabiy, 883 motociklai ir mopedai (2.1 lentelé).

2.1 lentelé. Transporto priemoniy parko struktdra Panevézio mieste

Metai Lengvie'j'i . Autobusai Krovinin.izjli. Motocikla?i, Priekabos I3 viso
automobiliai automobiliai mopedai
2000 44 954 399 3746 487 642 50228
2002 42 973 407 3919 516 801 46 618
2003 44 919 473 4139 537 798 50 866
2004 47 085 438 4342 561 955 53381
2005 49 524 435 4589 590 1097 56 235
2007 52 492 431 5721 880 1691 61215
2008 54 819 441 5864 1090 1843 64 057
2010 54 683 372 5586 1350 1777 63768
2011 54771 360 5574 1448 1820 63973
2013 56 843 375 4970 1689 2334 66211

12
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2014 39224 222 3450 883 1430 45 209
2015 39917 223 3550 994 1518 46 202
2016 41095 229 3672 987 1515 47 498

Paneveézio susisiekimo sistemos funkcionavimo pokycius rodo transporto priemoniy parko vidutiné struktdra
2000-2016 m. (2.2 lentelé).

2.2 lentelé. Transporto priemoniy parko vidutiné struktira (proc.) Panevézio mieste

. . . ) Krovininiai auto- | Motociklai, ) . .
Metai Lengyvieji automobiliai Autobusai o ] Priekabos IS viso
mobiliai mopedai

2000 89,5 0,79 7,46 0,97 1,28 100 %
2005 88,06 0,77 8,17 1,05 1,95 100 %
2010 85,75 0,58 8,76 2,12 2,79 100 %
2014 86,77 0,49 7,63 1,95 3,16 100 %
2016 86,52 0,48 7,73 2,08 3,19 100 %

Paneveézio transporto priemoniy parke per paskutinius penkiolika mety dominuoja lengvieji automobiliai.
2000 m. jie sudare 89,5 proc., 2014 m. po V] ,Regitra® reformos registruoty lengvyjy automobiliy skaicius absoliuti-
niais vienetais labai sumazéjo ir 2016 m. lengvieji automobiliai sudaré 86,52 proc. Po reformos pasikeité jregistruoty
autobusy ir krovininiy automobiliy skaicius. Autobusy sumazéjo 2016 m. buvo 0,48 proc., 2000 m. — 0,79 proc., kro-
vininiy automobiliy nedaug padidéjo nuo 7,46 proc. (2000 m.) iki 7,73 proc. (2016 m.). Padidéjo dvigubai motocikly
bei mopedy dalis nuo 0,97 proc. (2000 m.) iki 2,08 proc. (2016 m.). Beveik tris kartus padidéjo krovininiy automobiliy
priekaby ir puspriekabiy skaicius — nuo 1,28 proc. (2000 m.) iki 3,19 proc. (2016 m.).

Lengvyjy automobiliy skaicius 1000 Panevézio gyventojy, t. y. automobilizacijos lygis per paskutinius 15 mety,
taip pat turéjo esminiy pasikeitimy. Automobilizacijos lygis iki 2013 m. sparciai didéjo, augant individualiy lengvujy
automobiliy skaiciui, kartu mazéjant Panevézyje gyventojy skaiciui, ir pasieké 584 aut./ 1000 gyv. Po V] ,Regitra“
registracijos pertvarkos 2014 m. sumazéjo iki 407 aut./ 1000 gyv., 2016 m. padidéjo iki 439 aut./1000 gyv.

2.3 lentelé. Individualiy lengvyjy automobiliy skaicius ir automobilizacijos lygis Panevézyje

. Lengwvyjy automobiliy Automobilizacijos ly- . Lengvyjy automobiliy Automobilizacijos ly-
Metai - . Metai . .
skaicius gis skaicius gis
2000 44 954 375 2010 54 683 530
2002 42 972 363 2011 54771 548
2003 44 919 384 2013 56 843 584
2004 47 085 410 2014 39224 407
2005 49 524 440 2015 39917 419
2007 52 492 485 2016 41 095 439
2008 54 819 515

PanevézZio miesto transporto priemoniy parke dominuoja lengvieji automobiliai (86,52 proc.) ir krovininiai au-
tomobiliai (7,73 proc.). Panevézyje kasmet 1000 transporto priemoniy padidéja transporto parkas.
Paneveézio miesto didelis 47 498 transporto priemoniy parkas, i$ kuriy 86,5 proc. lengvieji automobiliai, ir

automobilizacijos lygis — 439 individualls lengvieji automobiliai — yra didZiausias tarsos Saltinis, ypac pagal CO ir NO;
emisijos apimtj. Automobiliy transportas, vartodamas naftos degalus, iSmeta j atmosferg 1/5 visy Siltnamio dujy,
todél yra vienas pagrindiniy tarsos 3altiniy, lemiantis Siltnamio efekta.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

2018 liepa vien lengvyjy automobiliy Lietuvoje buvo 1,335 min. Sie automobiliai naudoja tris degaly rasis:
dyzeling (63 %), benzing (25 %), benzing ir suskystintgsias dujas (11 %). Tarp alternatyviy degaly rasiy daugiausia
10555 benzing ir elektrg naudojantys hibridiniai automobiliai, sudarantys 0,7 % nuo Lietuvos lengvuyjy automobiliy
parko.

Paneveézyje 2017 m. pradZioje buvo jrengtos trys nuolat veikiancios elektromobiliy jkrovimo stotelés, , Babi-
lonas” automobiliy stovéjimo aiksteléje jrengta ,Mode 3 jkrovimo stotelé, elektros jkrovimo stotelés jrengtos Kranto
g. vieSbutis ,,Romantika” ir Pusaloto g. 108A prie gyvenamojo namo.

Mazas elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaicius neskatina tolimesnés elektromobiliy plétros Panevézyje.

Grynai elektriniy transporto priemoniy M1 ir N1 klasiy Panevézio mieste 2015 m. buvo uZregistruota 3, 2016
m.—6,2017 m.—7,2018 m. - 11.

Hibridiniy elektriniy transporto priemoniy varomy elektra ir degalais, M1 ir N1 klasiy Panevézio mieste yra
uzregistruota penkiolika karty daugiau: 2015 m. — 93, 2016 m. — 138, 2017 m. — 220. Dabartiniu metu (2018-07-01)
PaneveéZyje yra eksploatuojama 311 hibridiniy elektriniy transporto priemoniy.

Elektromobiliai mieste gali stovéti nemokamai. Panevézio miesto valdzia nusprendé suteikti lengvatas ekolo-
gisky elektromobiliy vairuotojams. Jiems iSduodami specialUs leidimai, suteikiantys galimybe nemokeéti jprastos rink-
liavos u? tokiy automobiliy stovéjimg visose apmokestintose miesto vietose. Elektromobiliy savininkams stovéjimas
visame mieste nemokamas.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

3. GYVENTOJY ANKETINE APKLAUSA. GYVENTOJY BENDRO IR TRANSPORTINIO JUDUMO NUSTATY-
MAS, GYVENTOJY KELIONIY STRUKTURA, PASIEKIAMUMAS, TRANSPORTINIAI TARPRAJONINIAI RY-
SIAI IR MATRICOS. GYVENTOJY JUDUMO TENDENCIJOS PAGAL TRANSPORTINIUS RAJONUS

Siekiant nustatyti Panevézio miesto ir priemiestiniy teritorijy gyventojy modalinj kelioniy pasiskirstymg, nuo
2017 kovo 7 d. iki 2017 m. birzelio 1 d. buvo vykdoma gyventojy judumo apklausa. Apklausos anketos buvo pateiktos
Paneveézio miesto savivaldybés tinklalapyje, taip pat visuomené buvo raginama jsitraukti viesy renginiy metu. Gyven-
tojy ir visuomeniniy organizacijy jsitraukimas j planavimo procesg buvo labai svarbus, nes jie geriausiai Zino eismo
saugumo, susisiekimo ir bendrai miesto problemas.

I$ viso buvo uZpildyta 500 ankety. Pagal lytj respondentai pasiskirsté taip, kad didZioji dauguma apklaustyjy
(77 %) buvo moterys (3.1 pav.). Pagal socialine padétj respondentai pasiskirsté taip, kad didZioji dauguma apklaustyjy
(70 %) buvo dirbantieji (3.2 pav.).

Pagal amZiy respondentai pasiskirsté taip, kad didZioji dauguma apklaustyjy (48 %) pateko j 26—-45 mety am-
Ziaus grupe (3.3 pav.). Net 33 % respondenty atsaké, jog jy seima sudaro keturi asmenys (3.4 pav.).

= \yrai
Moterys
77%
3.1 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal lytj
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
Pensininkas Kita
%\ 3%
Bedarbis
2%
= Mokinys
Studentas = Studentas

1% = Dirbantysis

= Bedarbis
Pensininkas

Kita

3.2 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal socialine padétj
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

= iki 18

= 26-45
= 46-65
66 ir daugiau
3.3 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal amziy
Saltinis: Anketine apklausa 2017 m.
40%
35% 33%
30%
25% 23% 23%
20%
15% 12%
10%
5%
5% 3%
w N

Seimos dydis

Ml M2 m3 m4 =5 >5

3.4 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal Seimos dydj, %
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m

47 % visy atsakiusiyjy teigé, kad jy Seimai priklauso du automobiliai. Susumavus rezultatus statistiskai nus-
tatyta, kad vidutiniskai vienai Seimai priklauso 1,5 automobilio. Dauguma respondenty (93 %) neturi motociklo, o
bent vieng dviratj Seimoje turi 90 % apklaustyjy. Vidutiniskai Seimai priklauso 2,4 dviracio (3.5 pav.).

Anketiniy apklausy metu pagrindinis démesys buvo skiriamas rytinio piko kelionéms nustatyti, nes bdtent jos
sudaro didZiausig susisiekimo sistemos apkrova. Pagal apklausos respondenty atsakymus nustatyta, kad statistinis
miesto gyventojas atlieka 3,85 kelionés per savaite darbo reikalais, 2,99 kelionés per savaite mokymosi tikslais (daznai
tévai pavézéja savo atZalas iki mokymo jstaigy) ir 2,52 kelionés per savaite kitais tikslais. Bendras atliekamy kelioniy
skaicius rytinio piko metu siekia 9,36 kelionés per savaite (3.6 pav.).
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

100% 93%
90%
80%
70%
60%
47%
50% 41%
40% 32%
30%
20% %109
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Automobiliai Motociklai Dviraciai

17% 16%18%
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3.5 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal turimas transporto priemones, %
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

= darbo tikslais
= mokymosi tikslais

kitais tikslais

3.6 pav. Respondenty pasiskirstymas
pagal rytiniy kelioniy daznuma (7-8 val.) darbo tikslais, kartai per savaite
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Dauguma siy kelioniy yra transportinés, t.y. joms atlikti naudojamos transporto priemonés (automobilis,
viesasis transportas ir t.t.).

Susisiekimo rysius mieste formuoja gyvenamuyjy ir darbo, prekybos, laisvalaikio ir pramogy viety iSsidésty-
mas. Galima iSskirti kelis kelioniy tipus:

— kelionés j/i$ darbo ir su darbu susijusiais reikalais;
kelionés j / is vaiky ugdymo jstaigy (mokykla, darZelis);

kelionés j/ i$ prekybos vietas (prekybos centrus, ir pan.);

kelionés asmeniniais ir laisvalaikio tikslais (poliklinika, teatras, kinas ir pan.).

Pagal kelioniy sklaidg miesto teritorijos atzvilgiu galimi Sie kelioniy tipai:

— kelionés po PanevéZio miestg;

— kelionés i$ PanevéZio miesto j gretimas gyvenamasias vietoves ir gretimas savivaldybes;

— kelionés is gretimy gyvenamuyjy vietoviy ir gretimy savivaldybiy j Panevézio miesta.

Remiantis apklausos duomenimis, aktyviausios transportinés zonos Paneveézyje yra Sios (atliekamy transpor-
tiniy rysiy dalis, %):

— 1 transportinis rajonas — 18,9 %;
— 3transportinis rajonas — 14,69 %;
— 4 transportinis rajonas — 10,49 %;
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

— 5 transportinis rajonas — 10,26 %;

— 14 transportinis rajonas — 7,46 %;

— 2 transportinis rajonas — 6,76 %;

Anketiniy apklausy analizé aiskiai parode, kad pats stipriausias transportinis rySys mieste yra tarp miesto

centriniy zony (3,4,5 ir 1 transportinio rajono).

Nuodugnesnis kelioniy pasiskirstymas pagal kelionés bldg pateiktas tolimesnése diagramose.

Gyventojy kelionés darbo tikslais rytinio piko (7—8 val.) metu pasiskirsciusios taip, kad 65 % apklaustyjy ke-

liauja penkis arba daugiau karty per savaite (3.7 pav.).

Gyventojy kelionés mokymosi tikslais rytinio piko (7—8 val.) metu pasiskirsciusios taip, kad 51 % apklaustyjy

keliauja penkis ir daugiau karty per savaite, o 36 % tokiy kelioniy i$ viso neatlieka (3.8 pav.).

Respondenty rytiniy kelioniy pasiskirstymas kitais tikslais (j pasta, poliklinika ir t. t.) yra apylygis. Daugiausia

atsakiusiyjy — 32 % — keliauja 1-2 kartus per savaite (3.9 pav.).

45%
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40%
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3.7 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal rytiniy kelioniy daznuma (7—8 val.) darbo tikslais, kartai per savaite
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.8 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal rytiniy kelioniy daznuma (7-8 val.) mokymosi tikslais, kartai per savaite

Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.
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3.9 pav. Respondenty pasiskirstymas pagal rytiniy kelioniy daznuma (7—-8 val.) kitais tikslais, kartai per savaite
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Atlikta gyventojy anketiné apklausa atskleidé pagrindines priemones, kurios bty efektyvios skatinant gyven-
tojy naudojimasi atskirais susisiekimo bidais. DidZiausias kelioniy augimo potenciala turi dviraiai. Siuo metu Paneve-
Zyje truksta elementarios dviratininkams pritaikytos infrastruktlros: saugiy dviraciy stovéjimo viety, dviraciy taky, ir
uztikrinto dviraciy eismo saugumo. Dviratininkai nevaziuoja, nes jauciasi nesaugls eismo sraute, neturi sau pritaiky-
tos infrastruktdros, nors ir noréty. Sios infrastruktdros suformavimas galéty labai padidinti kelioniy dviraciais procen-
tine dalj. Kelioniy vieSuoju transportu augima labiausiai paskatinty didesnis transporto priemoniy eismo daznumas,
o kai kuriose teritorijose reikalingas geresnis pasiekiamumas. Priemiestiniy autobusy naudojimg labiausiai paskatinty
suderintas autobusy tvarkarastis. Pésciyjy takams pirmiausia triksta jrengto taky apsvietimo, taip pat atskirose vie-
tose péstieji nesijaucia saugds eisme.

Detaliau anketos rezultatai pristatomi ir susisiekimas vertinamas tolimesnése diagramose.

Apklausos metu buvo nustatyta, kad pagrindiniai aspektai, kurie paskatinty gyventojus naudotis viesuoju
transportu, yra didesnis jo kursavimo daZznumas (45,0 % respondenty) ir geresnis pasiekiamumas (44,0 % respon-
denty) (3.10 pav.). Kiti jvardyti svarbUs veiksniai — labiau prieinama kaina ir didesnis patogumas (atitinkamai 37,0 %
ir 31,0 % respondenty).

Paklausus gyventojy, kokie veiksniai paskatinty naudotis dviraciu, didZioji dalis apklaustyjy (69,0 %) jvardijo
sudarytas galimybes saugiai palikti dviratj (3.11 pav.). Taip pat didelé dalis gyventojy (atitinkamai 60,0 % ir 58,0 %)
jvardijo uztikrintg dviraciy eismo sauguma ir suformuotg vientisg taky tinklg, kaip veiksnius, galincius paskatinti nau-
dotis dviraciu.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.
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3.10 pav. Veiksniai, kurie paskatinty naudotis vieSuoju transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.11 pav. Veiksniai, kurie paskatinty naudotis dviraciu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

66,0 % dalyvavusiyjy apklausoje atsaké, kad vaikscioti pésciomis juos paskatinty jrengtas taky apSvietimas
(3.12 pav.). Antra pagal svarbg paskatinimo priemoné bty jrengta saugy pésciyjy eismag uztikrinanti infrastruktdra
(40,0 %). 51,0 % respondenty priemiestiniais autobusais naudotis paskatinty suderintas autobusy tvarkarastis
(3.13 pav.). Atitinkamai — po 39 % — atsake, kad komfortiskos transporto priemonés ir patogus persédimas j miesto
autobusg paskatinty rinktis priemiestinius autobusus.

76,0 % gyventojy naudojasi automobiliu, nes tai yra greitas susisiekimo bidas, 0 69,0 % renkasi automobilj,
nes tai yra patogus ir komfortiskas susisiekimo budas (3.14 pav.).
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.
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3.12 pav. Veiksniai, kurie paskatinty vaikscioti pés¢iomis
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.13 pav. Veiksniai, kurie paskatinty vykti priemiestiniais autobusais
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.14 pav. PrieZastys, dél kuriy naudojamasi automobiliu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

21



PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

43,0 % respondenty renkasi kelione vieSuoju transportu, nes taip nereikia rdpintis automobilio stovéjimo vieta,
0 24 % apklaustyjy naudoja viesgjj transportg, nes neturi individualaus transporto (3.15 pav.).
41,0 % apklaustyjy naudojasi dviraciu, nes tai yra pigus susisiekimo bldas, 0 28,0 % respondenty renkasi vaZiuoti

dviraciu, nes tai yra patogus susisiekimo bldas (3.16 pav.).

Paklausus gyventojy, kodél jie vaiksto pésciomis, kaip pagrindine prieZastj daugiausia respondenty (44,0 %) jvar-
dijo, jog pésciomis gali greitai pasiekti pagrindinius traukos objektus (3.17 pav.). Pagrindiné prieZastis, dél kurios nau-
dojamasi priemiestiniy autobusy transportu, yra patogus susisiekimas su miestu (24,0 % respondenty). 51 % apk-
laustyjy teige, kad naudojasi priemiestiniais autobusais, nes arti yra stotelé (3.18 pav.).
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3.15 pav. PrieZastys, dél kuriy naudojamasi vieSuoju transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.16 pav. Priezastys, dél kuriy naudojamasi dviraciu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.17 pav. Priezastys, dél kuriy vaikStoma pésciomis
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

kitas 1%

: 5%
PR I 27

10%

Siaaciad |5

8%

Prltalkytastvarkarastls _ a1

Patogus susisiekimas su miestu _24% .

0 20 40 60 80 100 120 140

3.18 pav. Priezastys, dél kuriy naudojamasi priemiestiniy autobusy transportu
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Apklausos metu buvo nustatyti susisiekimo sistemos vartotojy jprociai ir poZidris j atskirus susisiekimo inf-
rastruktdros elementus: gatviy ir keliy bikle, viesojo transporto, bemotorio transporto (dviraciy ir pésciyjy) taky
tinklg, buvo galima jvardyti susisiekimo sistemoje esancias problemas ir pasidlymus galimam sprendimui, rasyti pa-
geidavimus.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

4. KELEIVIY SRAUTY TYRIMAI, ANALIZE IR TENDENCIJOS VIESOJO TRANSPORTO
(TROLEIBUSY, AUTOBUSY, TRAUKINIY) MARSRUTINIAME TINKLE PAGAL ATSKIRUS
MARSRUTUS IR TRANSPORTO RUSIS. UZMIESCIO KELEIVIY VIS TRANSPORTO RUSIY
TERMINALUOSE ANALIZE

Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto priemoniy rasj kelionéms atlikti, o jy pasirinkima lemia tokie
veiksniai, kaip prieinamumas, kokybé, kaina ir reputacija. AukStesnis vieSojo transporto aptarnavimo lygis uztikrina
daZznesnj Sios transporto rasies pasirinkima kelionéms atlikti, o kartu ir didesniu vieSojo transporto keleiviy srautus.
Atlikti tarptautiniai tyrimai parodé, kad labai sunku patraukti lengvyjy automobiliy vairuotojus persésti j viesajj trans-
porta. Automobiliy vairuotojai neigiamai atsiliepia apie kelionés laikg ir patoguma kelione atliekant vieSuoju trans-
portu, taip pat pazymi, kad automobilis tinkamesnis daugiatiksléms kelionéms, vaikams veZzti, vykti apsipirkti.

Daugelyje didziyjy Lietuvos miesty per paskutinj deSimtmet] keleiviy srautai vieSuoju transportu mazéjo.
Tam daré jtaka lengvai jsigyjamos privacios transporto priemoneés, mazi mokesciai jomis naudotis ir gerokai sumazé-
jes vieSojo transporto jvaizdis. Lyginant PanevéZio miesto vieSojo transporto keleiviy srautus su kitais didZiaisiais Lie-
tuvos miestais (4.1 pav.) matyti, kad $iame mieste vyrauja tos pacios tendencijos, kaip ir Siauliy, Klaipédos ar Kauno
miestuose — kai vieSojo transporto keleiviy srautai kyla iki 2008 m. krizés, o paskui matomas kritimas, kai sumazéjo
Lietuvos gyventojy pajamas ir padidéjo nedarbo lygis. ISsiskiria tik Vilniaus miestas, kuriame pokyciai daug ryskesni.

180 000,0
160 000,0
140 000,0
120 000,0
100 000,0

80 000,0

60 000,0

40 000,0
20000,0 —

0,0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e KauNO M. sav. Klaipédos m. sav. === Panevézio m. sav. =====Siauliy m. sav. Vilniaus m. sav.

4.1. pav. Pervezty keleiviy skaicius didZiausiuose Lietuvos miestuose, kel.sk./metus
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Per paskutinius penkiolika mety didZiausiuose trijuose Lietuvos miestuose — Vilniuje, Kaune ir Klaipédoje —
keleiviy srautai vieSajame transporte pakilo (nuo 17 % iki 70 %). Tam daré jtaka investicijos j viesojo transporto prie-
mones, infrastruktlros tvarkymas ir degaly kainy kilimas. Siauliuose ir Panevézyje, kur buvo skiriamas mazesnis de-
mesys vieSojo transporto aptarnavimo kokybei, keleiviy srautai sumazéjo atitinkamai 45 % ir 28 %.
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4.2 pav. Keleiviy srauty kitimas, kelionés per metus
Saltinis: UAB ,PanevéZio autobusy parkas”

VieSojo transporto keleiviy srautai Panevézio mieste per paskutinius ketverius metus nukrito 13 proc. — nuo
9961 takst. 2012 m. iki 8645 tlkst. 2016 m. Labiausiai keleiviy srauty apimtis krito 2013 m.— 7 %, véliau keleiviy
srautai krito nebe taip drastiSkai. Keleiviy skai¢iaus mazejimas atitinka emigracijos bei demografines gyventojy skai-
¢iaus mazeéjimo tendencijas.
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4.3 pav. Kelioniy skaicius vieSuoju transportu, tenkantis vienam gyventojui Panevézio mieste
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Toliau pateikiama PanevéZio miesto vieSojo transporto biliety pardavimo analizé.
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Ménesiniy biliety pasiskirstymas
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4.4 pav. Ménesiniy biliety pardavimy tendencijos pagal keleiviy tipus
Saltinis: Sudaryta konsultanto pagal PanevéZio miesto savivaldybés duomenis

Nagrinéjant paskutinius keturis metus, ménesiniy biliety vaziuoti Paneveézio vieSuoju transportu, jsigyta vis
maZiau, bet tam jtakos daro bendras keleiviy skaiciaus mazéjimas. Ménesiniai bilietai parodo pastoviyjy, kasdien
kelionéms naudojanciy viesgjj transporta, keleiviy tendencijas. Pagal Lietuvos Respublikos transporto lengvaty jsta-
tyma, Panevézio mieste keleiviai gali jsigyti bilietus su 50 ir 80 proc. nuolaidomis.

Per paskutinius keturis metus pastoviyjy keleiviy vaZiuojanciy su pilnos kainos bilietais procentas augo, tai
rodo, kad mokis, darbingo amZiaus miesto keleiviai po truputj grjZta j viesgjj transporta.

80 proc. nuolaida ménesiniams bilietams susisiekimui miesto transportu suteikiama nejgaliesiems, pensinin-
kams nuo 80 mety, moksleiviams, studentams, veteranams ir kitoms socialinéms grupéms, nurodytoms Lietuvos
Respublikos transporto lengvaty jstatyme. Sio tipo biliety dalies maZéjimas atitinka bendrg mokyklinio amziaus vaiky
bei studenty skaiciaus mazéjimo tendencija.

50 proc. nuolaida suteikiama pensininkams iki 80 mety bei keletui kity, maZesniy socialiniy grupiy. Sio tipo
biliety dalis isliko panasi 2014-2017 mety laikotarpiu, tai atitinka senéjancios visuomenés demografines tendencijas.

Vienkartiniy biliety pasiskirstymas

60%

52% 52% 52% 52%

39%

50%
40% 39% 39%
40%
30%
20%
10% 8% 9% 9% 10%
(o]
0 B B B B

2014 m. 2015 m. 2016 m. 2017 m.

X

B Pilnos kainos bilietas m Bilietas su 50 proc. nuolaida: m Bilietas su 80 proc. nuolaida

4.5 pav. Vienkartiniy biliety pardavimy tendencijos pagal keleiviy tipus
Saltinis: Sudaryta konsultanto pagal PanevéZio miesto savivaldybés duomenis
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Nagrinéjant keleivius atliekancius pavienes keliones, per paskutinius 4 metus jsigyty pilnos kainos biliety pro-
centiné dalis isliko tokia pati, bet sumazéjus keleiviy daliai jsigyjanciai bilietus su 50 % nuolaida, ta pacia procentine
dalimi padidéjo keleiviy jsigyjanciy bilietus su 80 % nuolaida. Tai galima baty sieti su miesto gyventoju amZziaus se-
nejimu.

Lyginant PanevéZio miesto keleiviy apyvartg miesto ir priemiescio vieSuoju transportu matyti, kad jos kitimas
netolygus. Priemiescio keleiviy apyvarta rodo, kad nuo 2013 m. ji mazéjo 3 ar net 7 proc., 0 miesto vieSojo transporto
keleiviy apyvarta 2015 m. net pakilo 3 proc., nors pries tai einanciais metais tais paciais 3 proc. buvo sumazéjusi.
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4.7 pav. Vienos kelionés vidutinis atstumas PanevéZio mieste ir priemiestyje
Saltinis: Sudaryta konsultanto
Bendras kelioniy skaicius miesto vieSuoju transportu daro jtakg miesto operatoriui, bet tikslesnis rodiklis baty

kelioniy skaicius vie$uoju transportu, tenkantis vienam gyventojui Panevézio mieste. Sis rodiklis jvertinty ir miesto
gyventojy skaiciaus kitima. Taigi, vertinant §j rodiklj (4.3 pav.), matyti, kad po masinio visos Salies mastu privaciy
automobiliy pirkimo bumo 2002 m. keleiviy kelionés vieSuoju transportu po truputj kilo iki 2008 mety krizés, kuri
turéjo jtakos staigiam kelioniy vieSuoju transportu sumazéjimui. 4.3 pav., kaip ir 4.2 pav. matyti, kad 2012 m.ir 2013
m. keleiviy srautai sumazéjo. Apzvelgiant bendrg vieSojo transporto keleiviy srauty kitima, galima daryti iSvadg, kad
svarbiausias uzdavinys — sustabdyti vieSuoju transportu vaZiuojanciy keleiviy srauty mazéjimg PanevéZio mieste.
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4.6 pav. Keleiviy apyvarta viesSuoju transportu, tikst. keleivio km
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas
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Dar vienas rodiklis, kurj reikty iSanalizuoti, yra vidutinis vienos kelionés atstumas, kurj nuvaZiuoja viesojo
transporto keleivis Panevézio mieste ir priemiestyje. Mieste Sis rodiklis beveik nekinta ir vidutiniskai lygus 2,8 km.
Priemiestyje $io rodiklio svyravimai didesni — jis svyruoja nuo 16 km 2012 m. iki 18,16 km 2015 m. Sio rodiklio didéji-
mas, einant metams, gali rodyti, kad miesto gyventojai keliasi gyventi toliau j priemiescius.

Analizuojant 4.1 lenteléje pateiktg keleiviy srauty pasiskirstyma tarp marsruty, matyti, kad labiausiai iSryskéja
vienas marsrutas, pervezantis beveik 17 proc. visy darbo dienos keleiviy, tai M-16 marsrutas: Prekybos bazé — Molai-
niy g. Taip yra todel, kad Sio marSruto trasa jungia didZigjg dalj miesto centro. PaZzymétini dar keturi marsrutai, kuriais
naudojasi daugiausia keleiviy, tai M-3 marsrutas: Aguony g. — Projektuotojy g. — SavitiSkio g.; M-7 marsrutas: VelZio
kelias — Tiekimo g.; M-10 mardrutas: Savitiskio g. — Tinkly g.; M-15 mar3rutas: Dariaus ir Giréno g. — Piniava. Sie mars-
rutai daugiausia jungia labiausiai apgyvendintus miesto rajonus su miesto centru. Siais keturiais marirutais naudojasi
daugiau nei trecioji dalis visy vieSojo transporto keleiviy.

4.1 lentelé. VT keleiviy skaicius per para atskirais miesto marsrutais

Marsruto Nr. Keleiviy skaitius darbo dieng, kel.sk/para
M-1 1131
M-3 3566
M-3A 1534
M-4 1974
M-5 1066
M-6 1462
M-6A 1086
M-7 2176
M-8 1221
M-9 129
M-10 3138

M-10A 973
M-11 1824
M-12 83
M-13 1720
M-14 942
M-15 3 849
M-16 5607
Naktinis 1 38
13 VISO 33519

Saltinis: UAB ,PanevéZio autobusy parkas”

Susumavus visus Siuos penkis marsrutus matyti, kad jais naudojasi daugiau kaipo pusé gyventojy, keliaujan-
¢iy vieSuoju transportu darbo dienomis.

M-16 marsruto patraukluma galima paaidkinti tuo, kad tai vienintelis marsrutas, kursuojantis po visg miesto
centry, o kiti keturi marSrutai garantuoja susisiekimg tarp labiausiai apgyvendinty miesto viety su miesto centru. IS
to galima daryti iSvadg, kad pirmiausia reikia uZztikrinti auksto lygio vieSojo transporto, vykstancio Siais marsrutais,
veiklg, siekiant patenkinti Panevézio miesto gyventojy poreikius.
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PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

5. TRANSPORTO SRAUTY IR AUTOMOBILIY RIDOS TYRIMAI, ANALIZE IR TENDENCIJOS PANEVEZIO
MIESTO MAGISTRALINIY GATVIY IR DVIRACIY TINKLE

Transporto eismo sglygy pagerinimas — vienas i$ darnios Panevézio miesto plétros uzdaviniy, kurie buvo jvar-
dyti PanevéZio bendrajame plane, PanevéZio strateginiame plane ir kituose projektuose bei dokumentuose.

Susisiekimo sistemos gerinimas, infrastruktdros plétra ir modernizavimas yra neatsiejamas sékmingo mieto
vystymosi ekonominis ir socialinis garantas. Esamas gyventojy transporto aptarnavimo lygis PanevéZio mieste Siuo
metu dar atsilieka nuo iSvystyty Europos miesty. Vienas svarbiausiy uzdaviniy — visuomeninio transporto prioritetiniy
eismo salygy sudarymas gatvése. Tai vercia daryti nepalankios ekologinés sglygos, automobiliy stovéjimo viety tru-
kumas, nepakankamai iSvystyta susisiekimo (gatviy, taky) infrastruktlra, dél kuriy atsirado didelés automobiliy ir
keleiviy prastovos, mazas susisiekimo greitis piko valandomis. Esamas susisiekimo tinklas mazai pritaikytas nejgalie-
siems.

Naujy transporto infrastruktlros keliy tiesimas yra brangus ir aplinkosaugos poZidriu rizikingas veiksnys, o
labai tankiai apgyvendintose vietovése — fiziSkai nejmanomas. Taikant naujausias technologijas, centralizuota eismo
valdymo sistema suteikia galimybe ne tik uztikrinti naujy transporto infrastruktdros keliy poreikj padidinant kokybe,
saugumg ir esancios infrastruktlros naSuma.

Susisiekimo infrastruktdros tankio didinimas yra sunkiai siektinas dalykas dél keliy prieZasciy:

— tai reikalauja labai dideliy investicijy ir sunkiai realizuojamas dél privatizuoty Zzemiy, kurias reikia iSpirkti.

Dél laukiamo neigiamo poveikio aplinkai, mazéjancios aplinkinés teritorijos ir statiniy vertés gyventojai ne-
noriai sutinka su nauja gatviy tinklo plétra net periferiniuose rajonuose;

— tankiai uZstatytose teritorijose miesto centrinéje dalyje ir senamiestyje praktiskai néra jokiy galimybiy gat-
viy tinklo plétrai ir didesnei sankryzy rekonstrukcijai, todél ¢ia viena i$ nedaugelio eismo pagerinimo formy
gali bGti transporto eismo koordinavimas ir lankstus srauty valdymas, suteikiant prioritetg viesajam trans-
portui. Negalima griauti esamo uZstatymo tam, kad pageréty bendros transporto eismo sglygos;

—centrinéje miesto dalyje PanevéZio miesto susisiekimo sistemos kelioniy struktira visiskai orientuota j Siuo-
laikinj visuomeninj transportg, kuriam gatviy tinklo plétra iS esmés néra bltina, kaip ir deficitu tapusios
automobiliy stovéjimo vietos.

Visa tai jvertinus galima teigti, kad maksimalig galimg naudg miesto teritorijoje gerinant transporto eismo
sglygas galima gauti pagrindinj démes;j skiriant transporto eismo organizavimo ir valdymo sistemai gerinti, jdiegiant
lankscig srauty valdymo ir kontrolés sistema.

Tokios sistemos jdiegimas apimty atskiry Sviesofory valdymo jrangos pakeitima atskiruose esamuose pos-
tuose, naujos sistemos, valdomos Sviesoforais, jrengima kitose sankryZose ar pésciyjy peréjose (kad bty galima ko-
ordinuoti transporto eismg numatomoje zonoje ar koridoriuje), atlikti nedidelius gatviy tinklo rekonstrukcijos darbus,
kurie batini gerinant eismo sglygas ir maZinant bendrg miesto avaringumo lygj.

Automobilizacijos lygio augimas ir besikeiciantis gyventojy gyvenimo bldas sukélé nemazus transporto srau-
tus Paneveézio miesto gatvése. Daugelio grisciy priezastis PanevéZio susisiekimo tinkle yra per mazo infrastruktdros
tinklo tankio pasekmé, taciau nemaza vaidmenj ¢ia turi ir esama eismo reguliavimo sistema. Kelis deSimtmecius eksp-
loatuojama ir pasenusi eismo valdymo Sviesoforais sistema didele jtakg taip pat daro esamy sankryzy pralaidumui
atskiromis paros valandomis.

5.1 lentelé. UZzmiescio keliy apkrovimas ir jy kategorijos

VMPEJ, 2016 VMPEJ, 2016 Krovininio trans-
Kelio Nr. Kelio pavadinimas .
Bendras Krovininis porto dalis (%)
A2 Vilnius—Panevézys | 9042 730 8,07
A9 Panevézys-Siauliai [l 10402 1063 10,22
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A10 Panevézys—Pasvalys—Ryga Il 8062 417 5,17
Al7 PanevéZio aplinkkelis Il 9287 2978 32,06
A8 Paneveézys—Aristava—Sitkinai [l 7108 2388 33,60
121 Anyksciai—Troskdnai—Panevézys I 8071 568 7,04
122 Daugpilis—Rokiskis—Panevézys I 9853 869 8,82
195 Kédainiai—Krekenava—Panevézys I 2047 210 10,26
3001 PanevéZys—Pajuosté \ 5534 333 6,02
3005 Paneveézys—Skaistgiriai—Pusalotas Vv 6092 316 5,19
3006 PanevéZys—Pavasuokiai—Subacius \ 1228 80 6,51

Paneveézio uzmiescCio keliy tinklg formuoja magistraliniai keliai — A2, A8, A9, A10, A17, ir krasto keliai — 121,
122, 195. Rajoninés reikSmes keliai Nr. 3001, Nr. 3005, Nr. 3006 atlieka privaziavimo prie priemiestiniy gyvenvieciy
funkcija.

Paneveézio miesto prieigose magistralinis kelias A2 priskiriamas | kelio kategorijai, magistraliniai keliai A8, A9,
A10, A17 yra ll kelio kategorijos, krasto keliai — IlI, rajoniniai — V kategorijos. Vidutinis metinis paros eismo intensyvu-
mas (VMPEJ) 2016 m. magistraliniuose keliuose buvo nuo 10 402 aut./parg (A9) iki 7108 aut/parg (A8), krasto ke-
liuose — nuo 9853 iki 2047, rajoniniuose keliuose — nuo 6092 iki 1228 aut./parg. Krovininis transportas magistrali-
niuose keliuose siekia 32—33 proc.

5.1. Gatviy tinklas

PanevéZio miesto bendras gatviy tinklo ilgis siekia 245 km, tankis — 3,4 km/km?. Statistikos departamento
duomenimis, Panevézyje yra 170 km keliy su asfalto danga. Nors visos pagrindinés miesto gatvés yra asfaltuotos,
taciau miesto pakrastyje, soduose dar yra labai daug gatviy, kurios nepritaikytos kokybiSkam transporto ir pésciyjy
judeéjimui. Zvyrkeliy asfaltavimas ir naujy gatviy jrengimas esamy gruntkeliy pagrindu turéty biti vienas i§ svarbesniy
darnaus judumo uZdaviniy, nes paprastai jos neturi jokios pésciyjy ar dviraciy eismui pritaikytos infrastruktlros ir
tikétis darnaus modalinio pasiskirstymo tokiose teritorijose yra nerealu.

Gatviy tinklo strukttrg lémeé miesto vystymasis, pagrindiniai prekybos rysiai su kitais Lietuvos miestais. Mies-
tas turi keturias pirmo svarbumo kryptis (Ukmergeé-Vilnius, Siauliai—Klaipéda, Pasvalys—Ryga, Rokigkis—Kur$énai). Ki-
tos kryptys yra lokalios arba priemiestinés ir daré kur kas mazesne jtaka miesto gatviy tinklo formavimui.

Vertinant gatviy tinklg reikia pabrézti, kad jis néra visiskai formuotas kalbant tiek apie trikstamy gatviy jung-
tis, tiek apie atskiry gatviy techninius parametrus. Gatviy tinklo neiSbaigtuma geriausiai rodo PanevéZio miesto bend-
rasis planas, kuris numaté, kad B ir C kategorijy gatviy tinklo plétra kartu su uzmiescio aplinkkeliais turéty siekti net
35 km. Miesto uZstatymo intensyvumo mastai pralenké gatviy statybos mastus, ir tai akivaizdziai matoma miesto
plane.

Miesto transporto asimi piety—Siaurés kryptimi reikéty laikyti Basanavi¢iaus—Smeélynés gatve, kuri tiesiogiai
sujungia pagrindines gyvenamasias vietas su darbo vietomis, esan¢iomis miesto centre. Vakary—ryty kryptimi Klaipé-
dos, Vilniaus, Pajuostés gatves. Siomis gatvémis realizuojami didesné kasdieniy $vytuokliniy transporto rysiy ,namai—
darbas” dalis.

Nutiestas Panevézio aplinkkelis patogiai sujungia transporto srautus, vykstancius Rygos—Vilniaus kryptimis,
bet toks aplinkkelis jau netenkina saugaus eismo sglygy, todél sparciai vykdoma jo rekonstrukcija.
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5.2. Eismo intensyvumas

ISanalizuoti transporto srautai 22 pagrindinése Sviesoforais reguliuojamuose sankryZose. Pagal atliktus eismo

intensyvumo tyrimus buvo nustatyta, kad Panevézyje intensyviausias eismas rytinio piko metu yra Siose gatvése:
1. Klaipédos g.— 3248 aut./h;

Vilniaus g. — 3134 aut./h;

BasanaviCiaus g. — 4382 aut./h;

Smeélynés g. — 2456 aut./h;

KerbedZio g. — 1674 aut./h;

Senamiescio g. — 1736 aut./h;

Marijony g. — 1928 aut./h;

Ramygalos g. — 846 aut./h;

Nemuno g. — 1286 aut./h;

10. Jurgio Tilvycio g. — 890 aut./h;

11. Projektuotojy g. — 920 aut./h.

L 0o Nk W

5.1 pav. PanevéZio miesto transporto eismo intensyvumo kartograma (fiziniais automobiliais/val. abiem kryptimis)
Saltinis: Sudaryta konsultanto

Eismo sglygos Panevézyje yra palyginti geros. Tik susisiekimo greicio, kuris siekia 35—40 km/h, tiek centrinés
miesto dalies pasiekiamumas rodo, kad PanevéZys neturi dideliy susisiekimo problemy. Léto eismo sglygos yra tik
centrinéje miesto dalyje Basanaviciaus, Smetonos, Vilniaus gatvése. Taciau nuolatiniy ir ilgalaikiy spisciy miestas
neturi. Pagal darnaus judumo planavimo nuostatas, nerekomenduojama plétoti automobiliams skirtg infrastruktirg,
taciau rekomenduojama optimizuoti esamos infrastruktiros panaudojimg. Viena i§ efektyviausiy priemoniy optimi-
zuoti automobiliy eismui mieste yra intelektiniy transporto sistemy diegimas (toliau — ITS). Placiau apie ITS raSoma
[l tomo 9 skyriuje.
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6. TRANSPORTO SRAUTY GREICIO TYRIMAI MIESTO MAGISTRALINESE GATVESE RYTINIO PIKO VALA-
DOMIS, SPUSCIY VIETY NUSTATYMAS. SUNKIOJO KROVININIO TRANSPORTO TRANZITAS, GATVIY
APKROVIMAS IR RYSIAI SU UZMIESCIO KELIAIS, PRIEMIESTINE ZONA

Pasiekiamumo analizé rodo, kad Panevézio miesto centras (Laisvés a.) 10 minuciy spinduliu yra pasiekiamas
beveik i§ visy miesto zony. Tai leidZia miesto gyventojams nevarzomiems keliauti mieste ir greitai pasiekti visus svar-
biausius traukos objektus.

Anketinés apklausos rodo, kad vidutiné kelionés trukmé automobiliu yra apie 20 minuciy rytinio piko metu,
nes j kelionés laikg gyventojai jskaiCiavo ir transporto priemonés statymg, kelione pésciomis nuo automobiliy stove-
jimo aiksteleés iki traukos objekto.

Optimizuojant eismo srautus, atsizvelgiama j dabartines spustis kai kuriose vietose, kad tai yra pagrindiniai
eismo marsrutai j/i$ miesto centrg, kuriais juda pagrindiniai spinduliniai eismo srautai, Panevézio mieste rekomen-
duojama numatyti pagrindinj transporto koridoriy (nuo Klaipédos g. pradzios per Vilniaus, Jono Basanaviciaus gatves
iki Smélynés g. galo). Sis transporto koridorius apimty esamy 17 $viesoforinés signalizacijos posty (SVS) i§ 41; t. y.
Klaipédos—Savitiskio (senoji) (SVS-43), Klaipédos—Savitiskio (naujoji) (SVS-26) — koordinuoto valdymo sistema Nr. 3;
Klaipédos—Projektuotojy (SVS-24); Klaipédos—Felikso Vaitkaus (SVS-23); Klaipédos—ZvaigZdZiy—Kosmonauty (SVS-28);
Klaipédos—Nemuno (SVS-12), Klaipédos—Tulpiy (TVS-38) — koordinuoto valdymo sistema Nr.2; Klaipédos—An-
tano Smetonos (SVS-4); Vilniaus—Ramygalos (SVS-25); Jono Basanavitiaus—Vilniaus (SVS-3), Jono Basanavi¢iaus—Sa-
vanoriy (SVS-22), Jono Basanavic¢iaus—Ukmerges (SVS-24), Jono Basanavitiaus—Elektros (SVS-34) — koordinuoto val-
dymo sistema Nr. 1; Smélynés g. pésciyjy peréja (5VS-40), Smélynés—Marijony—Senamiescio (SVS-1) — koordinuoto
valdymo sistema Nr. 4; Smeélynés—Stanislovo KerbedZio (SVS-29) ir Smelynés—Palidnidkio (SVS-11).

Numatomo transporto koridoriaus ilgis yra 6 km, kuriame yra veikiancios keturios koordinuoto valdymo sis-
temos, apimancios 12 SVS i§ 17. Pazymétina, kad transporto koridoriuje yra 18 nereguliuojamos pésciujy peréjy ir
gelezinkelio pervaza. Transporto koridoriuje yra dvi sankryzos, kuriose kertasi pagrindinés miesto eismo marsruty
arterijos: Klaipédos—Nemuno g. (SVS-12) ir Jono Basanaviciaus—Vilniaus g. (SVS-3).

Galima identifikuoti kelis svarbiausius modernizavimo ekonominés naudos atsiradimo $altinius: laiko santau-
pos (mobilumas), avaringumo sumazeéjimas (saugumas), degaly vartojimo sumazéjimas (energetika), tarSos sumazé-
jimas (gamtosauga).

Naudos Saltiniai:

— Sutaupytos kelionés laikas — maZzinamas laukimo prie sankryzy laikas, didinamas vidutinis automobiliy

srauto greitis.

— Sumazéjusi aplinkos tarSa —sumazinus papildomus transporto greitéjimus ir Iétéjimus vaZiuojant per sank-

ryZas, sumazés varikliy darbo tuscigja eiga laikas ir aplinkos terSimas iSmetamosiomis dujomis.

— Sumazéjes triukSmas — mazinamas papildomy stabdymy keliamo transporto triukSmo lygis sankryZzose

prieigose.

— Sumazéjes avaringumas — aktualios informacijos vairuotojams pateikimas realiuoju laiku, papildomai jdie-

giant eismo srauty ir greicio jutiklius, uztikrinamas visy transporto priemoniy tolygus judéjimas.

— Sumazéjusios degaly sgnaudos — optimizuojami eismo srautai, mazinamas stabdymuy ir vél pajudeéjimy

skaicius sankryZose.

— Optimizuoti vieSojo transporto marsruty laikai — suteikiamas prioritetas viesojo transporto priemonéms

pagrindinése gatvése, didinamas susisiekimo greitis.

Paneveézio darnaus judumo plano tikslai yra sudaryti palankias sglygas péstiesiems ir dviratininkams bei vie-
Sajam transportui. Viesojo transporto priemoniy eismo prioretizavimas duoda didZiausig naudg, nes jame vaziuoja
maziausiai keliolika keleiviy, t. y. daugiau Zmoniy nei lengvajame automobilyje 1-2 Zmonés. ITS pagalba optimaliai
valdomas automobiliy eismas, sudarys saugias ir patrauklias eismo sglygas péstiesiems, jiems bus skirtas konkretus
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laikas pereiti gatves atskirose pésciyjy peréjose ir sankryzose. Visa tai jgyvendinus Panevézyje uztikrins eismo péscio-
mis patraukluma.

PanevéZio miesto aplinkkelis (magistralinis kelias A17) Siaurés—Piety kryptimi i§sprendé sunkiojo krovininio
transporto ir tranzitinio transporto problemg, taciau islieka problema rytinéje miesto dalyje. Panevézio mieste yra
labai netolygiai pasiskirsciusios gyvenamosios ir darbo vietos, o tai didina gyventojy mobiluma.

Paneveézio miesto centras jgavo nebldingg tranzitinés zonos funkcijg. Transporto srautai Rygos ir Rokiskio
kryptimi, kurie nevaZiuoja aplinkkeliu, apkrauna centrines gatves: Ramygalos, Basanaviciaus, Smélynés, Stanislovo
KerbedZio ir kt.

Sunkiojo krovininio transporto Panevé?yje tranzitas Rygos ir Siauliy kryptimi vaZiuoja %alia miesto einantiu
magistraliniu keliu A17 (Paneveézio aplinkkeliu), kur vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) aplinkkelio
pradzioje yra 9287 automobiliai, i$ jy 2978 krovininiai, tai sudaro 32 %. Transporto srautas aplinkkelio pabaigoje —
6784 automobiliai, i$ kuriy 2441— krovininis (36 %). Aplinkkelyje transporto srautas sumaZzéja dél vaziuojanciy j ma-
gistralinj kelig A9 Siauliy kryptimi, dalis sankryZoje pasuka Klaipédos gatve j Panevéy;.

Paneveézys tarpukario laikotarpyje 1918-1940 m. Aukstaitijos regione buvo laikomas pramonés miestu, Siuo
metu mieste yra per 30 logistikos, pramonés jmoniy, kuriy didZioji dalis iSsidésciusi netoli miesto centro esanciose
pramoninése zonose. BUtent dél Sio jmoniy iSsidéstymo krovininis transportas priverstas kirsti miesto teritorijg. Taip
deél sandéliy issidéstymo ir terminaly krovininis transportas priverstas judéti miesto gatvémis. Analizuojant Panevézio
sandélius pastebima, kad tik muitinés ir kity valstybés institucijy priZiGrimi sandéliai yra jsikdre toliau nuo miesto
centro. Jie teikia sandéliavimo, kroviniy perkrovimo, kroviniy paruosimo eksportui, kroviniy pakrovimo j geleZinkelio
vagonus bei kitas su krovininiu transportu susijusias paslaugas.

Krovininio transporto eismas ribojamas, draudZiant jam vaZiuoti per Panevézio miesto centrine dalj. Taciau
tai padaryti néra lengva, nes daugelis tarpiniy traukos objekty (kroviniy terminalai, muitinés ir pan.) yra miesto pra-
monés ir sandéliy teritorijose. Sunkiasvorio transporto eismo organizavimo klausimus sprendzia Panevézio miesto
savivaldybés administracijos saugaus eismo komisija.

Lietuvoje naudotojo mokesciu apmokestinti visi magistraliniai keliai nuo A1 iki A18. PanevéZio miestg kerta
magistraliniai keliai, krovininis transportas, vaZziuojantis Siais keliais, yra apmokestinamas: A2 Vilnius—Paneveézys, A10
Panevézys—Pasvalys—Ryga, A8 Panevézys—Aristava—Sitklnai.

Panevézio krovininio transporto eismg palengvina jmonése jdiegtos kroviniy apskaitos ir judéjimo kontrolés
programos, mieste eisma ribojantys zZenklai, kroviniy judéjima nukreipiantys zenklai.

Remiantis V| ,Regitra” pateiktais duomenimis 2017 m. sausio 1d. PanevéZio miesto savivaldybés teritorijoje
registruoti 3672 krovininiai automobiliai (kategorijos N1, N2, N3).

Remiantis pateiktais duomenimis, pastebima, kad krovininiy automobiliy skaicius kiekvienais metais keitési ir
nustatyti nuolatines mazéjimo ar didéjimo tendencijas sudétinga.
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7. PANEVEZIO MIESTO JUODYJY DEMIY ELIMINAVIMO SPRENDIMAI RENGIANT SAUGAUS EISMO TE-

MINE DALJ

Milijonai Zmoniy suzeidziami eismo jvykiuose su transporto priemonémis. Tai turi jtakos ne tik Zmoniy socia-

liniai aplinkai, bet ir ekonomikai. Saugumas keliuose — svarbus kiekvienam i$ musy. Lietuvoje transporto priemoniy

kasmet daugéja, kartu didéja ir eismo jvykiy tikimybé. Neretai eismo jvykiy pasekmés bilna labai skaudzios. Esminis
luzis jvyko 2007 m. Nuo 2007 iki 2010 m. zuvusiyjy skai¢iy Lietuvoje pavyko sumazinti perpus. Sie rodikliai padéjo
pasiekti Europos Baltojoje knygoje numatytus tikslus.

Vilniaus m.

Siauliy m.

Panevézio m.

Klaipédos m.

Kauno m.

Alytaus m.

sav. [[713967 (0 11364 | 10533 115,27
sav. [[00483720 00 14083 12913
sav. [TA724600000 1s141 14301
sav. [[015387 0000 14995 12884
sav. [A22A0000 13314 13051
sav. [[IBAMENN 82161 8178 10991

0,00 100,00 200,00 300,00 400,00
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173,37

153,76

151,20

173,74

500,00 600,00

7.1 pav. Eismo jvykiy skaicius 100 tdkst. gyventojy didZiausiuose Lietuvos miestuose
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

700,00

IS 7.1 pav. pateikty statistiniy duomeny galime daryti iSvadg, kad Paneveézys yra pirmas pagal bendrajg jskai-

tiniy jvykiy statistika didZiausiuose Lietuvos miestuose. Su §iuo miestu pirmame trejetuke dar yra Siauliy ir Klaipédos

miestai. Tai rodo, kad eismo saugumo problema is tikryjy yra labai svarbi Siame mieste ir jg reikia neatidéliotinai

spresti. Gerokai maZzesnis eismo jvykiy skaicius, net 1,7 karto, uzfiksuotas Alytuje nuo 2013 m.
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7.2 pav. Eismo jvykiy kitimo tendencijos per paskutinius metus didZiausiuose Lietuvos miestuose
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

Lyginant bendrinius eismo jvykiy skaiCius per paskutinius ketverius metus (7.2 pav.), galima pastebéti, kad Pa-
nevezyje eismo jvykiy skaicius skirtingais metais beveik nekinta, ne taip kaip Vilniuje ar Kaune (Vilniuje — 2013 metuy,
o Kaune — 2016 mety), kur vieny mety duomenys iskreipia bendrg keleriy mety vidurkj. DidZiausias eismo jvykiy
skaicius, uzfiksuotas 2013 m. (167 jskaitiniai eismo jvykiai), jau kitais metais 13 % nukrito ir stabilizavosi.
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7.3 pav. Eismo jvykiy statistika per paskutinius metus Panevézyje
Saltinis: PaneveéZio apskrities vyriausiasis policijos komisariatas
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Panevézio miesto eismo jvykiy skaiCius (7.3 pav.) — 800-864 jvykiai per metus — rodo, kad, esant bendrai
eismo saugos gerejimo situacijai Lietuvoje, Paneveézyje situacija negeréja. Daugiausia eismo jvykiy — 903 — uzfiksuotg
2013 m. Apzvelgiant jskaitiniy eismo jvykiy skaiciy, jis taip pat nemazéja, nuo 131 jskaitinio eismo jvykio 2009 m. jy
skaicius tik padidéjo iki 143 eismo jvykiy 2016 m. DidZiausias jskaitiniy eismo jvykiy pakilimas pastebétas 2010 m., kai
jvyko net 183 eismo jvykiai. Siekiant sumaZinti eismo jvykiy skaiciy, turéty bati diegiamos jvairios inZinerinés priemo-
nés nesaugiausiose miesto gatviy tinklo vietose.
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B ZUVO mSUZEISTA

7.3 pav. Jskaitiniai eismo jvykiai Panevézio mieste 2009-2016 m.
Saltinis: PaneveéZio apskrities vyriausiasis policijos komisariatas

Eismo saugumo situacija pagal nukentéjusius asmenis PanevéZio mieste nuo 2009 m. varijuoja nedaug, iSs-
kyrus 2010 metus, kai nukentéjusiy asmeny padaugeéjo iki 216. Paskutiniais metais pastebimas suzeisty asmeny keliy
eismo jvykiuose padidéjimas, kai Panevézio mieste uzregistruoti 183 jskaitiniai keliy eismo jvykiai, kuriy metu buvo
suzeisti 216 ir Zuvo 5 Zmoneés. Lyginant su 2015 ir 2016 m. duomenimis, keliy eismo jvykiy skaicius Panevézyje nukrito
(26—22 %) daugiau net trec¢daliu, sumazéjo suzeistyjy — 30—28 %, o Zuvusiyjy skaicius 2016 m. netgi padidéjo 1,6
karto. Eismo jvykiy kitimo tendencijg galima pamatyti 7.4 pav.
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7.5 pav. Eismo jvykiy sezoniskumas.
Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas
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Daugiausia eismo jvykiy jvyksta Siltuoju mety laiku ir lapkri¢io, gruodzZio ménesiais (7.5 pav.). Vasarg eismo
jvykiams jtakos turi padidéjes transporto srauty intensyvumas, geros vaziavimo sglygos, padidéjes pésciyjy ir dvirati-
ninky srautas. Geromis vaziavimo sglygomis vairuotojai tampa maZziau atsargls ir daznai virsije greitj, todél ir eismo
jvykiy padariniai bna sunkesni. Lapkri¢io—gruodZio ménesiais eismo jvykiy statistika labai priklauso nuo klimato sa-
lygy ir gatviy prieZilros. Saugiausias ménuo pagal eismo jvykiy suvestines yra vasaris (kartais ir kovas), kai daugelis
vairuotojy jau priprate prie Ziemos vairavimo sglygy, tamsus paros metas pradeda trumpéti ir vairuotojai elgiasi at-
sargiau. Lyginant vasario ménesj su vasaros meénesiais matyti, kad $j ménes;j jvyksta vidutiniskai 1,7 karto maziau
eismo nelaimiy.

7.6 pav. Juodosios démés Panevézio mieste 2016 m.
Saltinis: Juodyjy démiy auditas

Paneveézyje uzfiksuotos 27 juodosios démeés. Daugiausia jy issidéste pagrindinése Panevézio gatvése, iSeinan-
Ciose j svarbiausius didelio intensyvumo uzmiescio kelius. Tai Klaipédos gatvé, kurioje uzfiksuota 10 juodyjy démiy,
ir Nemuno gatve, kuri néra skirta tranzitiniam eismui, bet nustatyti dideli transporto eismo srautai. Joje uzfiksuota
taip pat 10 juodyjy démiy.

Juodyjy démiy Panevézio mieste auditas (2016-03-21) nustaté, kad i$ 27 identifikuoty juodyjy démiy Pa-
nevezio miesto gatviy tinkle per 2012—2015 mety laikotarpj pagal juodyjy démiy dislokacijos vietos pobudj isski-
riama:

— reguliuojamosios sankryzos — 17 juodyjy démiy;

— nereguliuojamosios sankryzos — 2 juodosios démes;

— nereguliuojamosios sankryZos ir nereguliuojamosios pésciyjy peréjos — 1 juodoji démé;
— nereguliuojamosios pésciyjy peréjos — 4 juodosios démes;

— nereguliuojamoiji pésciyjy peréja ir gatvés atkarpa — 1 juodoji demé;

— gatvés atkarpa — 2 juodosios démeés.

21 juodoji démeé nustatyta sankryZose ir $esiy gatviy atkarpose:
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Juodosios démés sankryZose Juodosios démés atkarpose
1. Klaipédos g. — Savitiskio g. 1. Klaipédos g.
2. Smeélynés g. — A. Jaksto g. 2. Smélynés g.
3. Klaipédos g.— Nemuno g. 3—4. Nemuno g.
4.  Klaipédos g. — Projektuotojy g. — Dariaus ir Giréno g. 5. Aukstaiciy g.
5. Nemuno g.—Parko g. 6. Kosmonauty g.
6. Jono Basanaviciaus g. — Vilniaus g.
7. Jono Bililino — VelZio kelias — Vilniaus— Pajuostés pl.
8.  Nemuno g. —Jurgio Tilvycio g.
9.  Jono Basanaviciaus g. — Berzy g.
10. Klaipédos g. — Felikso Vaitkaus g.
11. Nemuno g.—Juozo Zikaro g.
12.  Vilniaus g. — Ramygalos g.
13.  Klaipédos g. — Antano Smetonos g.
14. Klaipédos g. — Zvaigzd?iy g. — Kosmonauty g.
15.  Nemuno g. — Aukstai¢iy g. — Ramygalos g.
16. Jono Basanaviciaus g. — Algirdo g.
17. Jono Basanaviciaus g. — Aukstaiciy g.
18. Nemuno g. —Pilény g.
19. Parko g. — Dariaus ir Giréno g.
20. Stanislovo. Kerbedzio g. — Stoties g.
21. Tulpiy g. —Parko g. — Vasario 16-0si0s g.

Pirmiausia eismo saugumo priemones tikslinga jdieginéti "juodyjy démiy " vietose, taip siekiant sumazinti

eismo jvykius, kur situacija blogiausia.
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8. ESAMOS AUTOMOBILIY STOVEJIMO VIETY SISTEMOS BUKLES ANALIZE, NUSTATANT STOVEJIMO
VIETY UZPILDYMA, JUY PLETROS, PANAIKINIMO IR APMOKESTINIMO POREIK], ZONAS, KURIOSE EIS-
MAS GALI BUTI RIBOJAMAS (PVZ., PANEVEZIO CENTRAS IR KT.)

PaneveéZio miesto esamg automobiliy stovéjimo viety sistemg sudaro trys sudedamosios dalys:

— automobiliy stovéjimas miesto centringje dalyje;
— automobiliy stovéjimas daugiabuciy namy kvartaluose;
— automobiliy stovéjimo aikstelés prie didZiyjy prekybos jmoniy.

Viena i$ opiausiy Panevézio miesto problemy yra automobiliy statymas centrinéje miesto dalyje, kur realiai
nejmanoma jrengti visy reikiamy stovéjimo viety dél uzstatymo tankio, sanitariniy apsaugos zony, Zeldyny. Viena i$
galimybiy kompensuoti automobiliy stovéjimo viety trikuma (~2,7 tlkst. stovéjimo viety) centrinéje miesto dalyje —
prekybos centry aiksteliy naudojimas, pvz., pritaikant rotacijos principg (dieng aikstelé bty naudojama pagal jmonés
poreikius, o naktj aikstele naudotysi aplinkiniy namy gyventojai).

NatQriniy tyrimy metu pastebéta, kad centrinéje PanevéZio miesto dalyje dienos metu transporto priemoniy
stovéjimo viety uztenka ir jos vidutiniskai uzpildytos iki 85 proc. Labiausiai automobiliy stovéjimo vietos uzpildytos
yra prie Panevézio miesto savivaldybés administracijos pastato.

Paneveézio miesto centre esanciose Vasario 16-osios, Respublikos, Vilnius, Ukmergeés, Kranto, Smélynés gat-
vese jrengta 30 parkomaty (1 val. kaina — 0,30 euro), kurie aptarnauja 778 stovéjimo vietas.

8.1 pav. Parkomaty plétros iSdéstymo schema 2017 m.
Saltinis: PanevéZio miesto savivaldybés administracija

Mokamas transporto priemoniy vietas nustato Panevézio miesto savivaldybés taryba. Mokamos automobiliy
stovéjimo vietos jrengtos centringje miesto dalyje, kuri yra greitai pasiekiama pésciomis, pastacius transporto prie-
mones nemokamose vietose. Pateiktoje lenteléje matyti, kad pajamos uz mokamas stovéjimo vietas proporcingai
auga. Pastebétina, kad jplaukos uZ nuolatiniy biliety pardavimg sumazéjo, taciau augo pajamos is rinkliavy uz stoveé-
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jima, skaiciuojamy uz 1 valanda. Svarbu atkreipti démesj, kad itin sparciai, t.y. daugiau nei du kartus augo SMS Zinu-
témis surenkama rinkliava. Tai rodo, kad gyventojams patogu atsiskaityti priemone, kuriai nereikia turéti grynyjy

pinigy. Ateityje apmokéjimas be grynyjy pinigy turés tendencijg didéti.

8.1 lentelé. Vietinés rinkliavos jplauky uz automobiliy stovéjimg mokamose automobiliy stovéjimo vietose uz 2015-2016 m.
palyginimo analizée

Eil. Vietinés rinkliavos jplaukos Jplauky suma, EUR Palyginimas
Nr. ir laikotarpis 2015 m. 2016 m. +/— proc.
1 Visos vietinés rinkliavos
jplauky uZ nuolatiniy bi- 8426,7 8917 490,3 +5,6
liety pardavima:
1.1. 1 men. 1748 1725 -23 -1,3
1.2. 2 mén. 92 46 - 46 -50
1.3. 3 mén. - 138 +138 -
1.4. 6 mén. 2310 2200 -110 -4,8
1.5. 12 meén. 3248 2639 - 609 -18,8
Uz kriminaline Zvalgybag —
1.6. o ) . 1020 2140 +1120 +109,8
nuolatinis 12 mén. bilietas
UZ elektra varomo auto-
1.7. mobilio nuolatinis 8,7 29,1 +20,4 + 2,3 karto
12 mén. bilietas
Rinkliavos jplaukos uz
5 1 val. & biliety automaty 152 346,3 161 391,6 +9045,3 +5,9
Rinkliavos jplaukos i$ uz-
3. martumo mokeséio 25 085 22127 —2958 -11,8
Apmokéjimas SMS 5087,7 11 287,5 +6199,8 +121,9
4, I$ viso: 190 945,7 203723,1 +12777,4 +6,7
IS viso vietinés rinkliavos
5. jplauky uz leidimus sto- 3386,4 3903,6 +517,2 +15,3
véti rezervuotose vietose:
5.1. 1 men. - - - -
5.2. 3 men. 348 522 +174 +1,5
5.3. 4 men. - - - -
5.4. 6 meén. 696 348 - 696 -66,7
5.5. 12 mén. 1562,4 1392 +1392 -
1 mén. valstybés ir savi-
5.6. valdybés jmonéms 1728 13824 +1209,6 -
5.7. 3 men. - - - -
5.8 9 men. - - - -
5.9. 12 meén. 607,2 259,2 —348 +57,3
Uz duomeny pakeitima
6. galiojanciame biliete (lei- 98 4o s _e7q
dime) ar dublikato i¥da- ’ ’ ’ ’
vima
I$ viso: 194 341,9 207 630,9 +13289 +6,8
85 ir 72 proc. UAB , Pa-
o 165 190,6 154 912,15 —10278,45 -6,2
neveézio bustas”
15 ir 28 proc. savivaldy-
bei 29151,3 52 718,75 +23567,45 +80,8
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Tarp esamy parkavimo problemy ir uz stovéjimg sugeneruotos rinkliavos matomas disonansas, kadangi mazi
parkavimo mokesciai nesudaro pakankamos paskatos sumazinti automobiliy kieky centrinéje miesto dalyje.

Paneveézyje esanciuose daugiabuciy namy kvartaluose automobiliai stovi Siems namams priklausanciose sto-
véjimo aikStelése arba Salia namy esanciose gatvése ir privaziavimuose. Daugiabuciy namy kiemuose netelpa gyven-
tojy turimi automobiliai. Tai yra pasekmé tarybiniu laikotarpiu galiojusiy automobiliy stovéjimo normy, kurios prog-
nozavo automobilizacijos lygj 150-180 automobiliy 1000 gyventojy, ir kiekvienas nuosavas automobilis turéjo meta-
linj garaZzg jrengta toliau nuo namy, tuo bladu, daugiabuciy namy kiemai nebuvo uzgristi automobiliais. Problemai
spresti reikalinga kardinali automobiliy stovéjimo aiksteliy pertvarka, kuri galéty bati vykdoma kartu su gyvenamujy
namy modernizacija ir renovacija.

Paneveézio miesto kiemy automobiliy stovejimo aikStelése telpa apie 22,5 tikst. automobiliy. Plane siGloma

daugiabuciy namy kiemuose praplatinti pravaziavimus ir jrengti apie 7,3 tukst. automobiliy stoveéjimo viety.

Padidinti automobiliy stovéjimo aikstelése viety skaiciy Salia gyvenamuyjy namy yra aktualu gyventojams tu-
rintiems maZamecius vaikus, nejgalius giminaicius, o taip pat specialius poreikius turintiems monéms (SPTZ). Gyven-
tojai visada siekia lengvajj automobilj laikyti kuo arciau namy. Kiekvienam automobiliui turi bUti garantuojama vieta,
tinkama jam laikyti visais sezonai, dieng ir naktj, nepriklausomai nuo automobilio naudojimo intensyvumo. Kai triksta
stovéjimo viety kiemuose Salia gyvenamuyjy namy, tikslinga yra jrengti automobiliy stovéjimui skirtus statinius toliau
nuo namy (0,5-1,0 km), kurie gali bati vieno auksto ar daugiaauksStés poZemines ar antZzemines bei kombinuotas
stovéjimo aiksteleés. Tokios aikstelés gali blti vieSos ar uzdaros, mokamos ir nemokamos jrengus tokius statinius au-
tomobiliy stovéjimui, galima riboti automobiliy stovéjima PanevézZio daugiaaukscéiy namy kiemuose.

DidZiausios automobiliy stovéjimo aikstelés: ,Cido” arena Parko g. 12 — 691 vieta lengviesiems automobi-
liams ir 9 autobusams, i$ viso 700 viety. Prekybos centras ,Babilonas” — 800 viety. Prekybos centras ,RYO” — 921
vieta.

Automobiliy stovéjimo aiksteliy natdriniai tyrimai Panevézyje parodeé, kad automobiliy mokamas stoveéjimas
miesto centre ir prie didZiyjy prekybos centry bei sporto arenos problemy nesukelia. Viena didziausiy problemy —
automobiliy stovéjimas vakarais daugiabuciy gyvenamuyjy namy kvartaly kiemuose.

8.2 lentelé. Automobiliy stovéjimo viety poreikis

N Automobiliy skai¢ius daugiabuciy
r.
namy kvartaluose
Tyrimo metu miesto centrinéje dalyje uZregistruoti stovintys 17 997
automobiliai
1.
Kiemuose 15283
Gatveése ir aikstelése 2714
2. Esamos automobiliy stovéjimo vietos daugiabuciy kiemuose 31040

41



PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Esamos judumo situacijos Panevézio mieste analizé.

8.2. pav. Automobiliy stovéjimo aiksteliy iSdéstymo daugiabuciy kiemuose specialusis planas
Saltinis: Panevézio miesto savivaldybés administracija

8.3 pav. Panevézio miesto didzZiyjy prekybos jmoniy iSdéstymo specialiojo plano keitimas
Saltinis: PanevéZio miesto savivaldybés administracija
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9. PANEVEZIO MIESTO SAVIVALDYBEJE GALIOJANCIY IR PATVIRTINTY TERITORUY
PLANAVIMO DOKUMENTY ANALIZE

9.1. Strateginiy dokumenty analizé

Rengiant PanevéZio miesto darnaus judumo plang, buvo glaustai apzvelgiami, iSanalizuoti ir jvertinti Europos
Sajungos ir Lietuvos lygmens strateginiai dokumentai:

- Europos Komisijos Zalioji knyga, parengta 2007 m;

- Europos Komisijos baltoji knyga ,parengta 2011 m;

— Europos Komisijos komunikatas, parengtas 2013 m;

- Nacionaliné susisiekimo plétros 2014—-2022 mety programa, patvirtinta 2013 m;

- Panevézio miesto plétros 2014—2020 m. strateginis planas, patvirtintas 2017 m.

Europos Komisijos Zalioji knyga

Zalioji knyga, kurig 2007 m. rugséjo 25 d. i$leido Europos Komisija, buvo pamatinis strateginis dokumentas,
kuriuo siekta pradeéti plataus masto viesgsias diskusijas susijusias su mobilumo mieste krypties formavimu europingje
politikoje. Zaliojoje knygoje buvo pateikti pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemo-
nés jiems pasiekti.

Mobilumas mieste turi leisti uztikrinti ekonomine miesty plétra, tinkama miesty gyventojy gyvenimo kokybe
ir aplinkos apsaugg. Todél integruoto metodo besilaikantiems Europos miestams reikia spresti penkis uzdavinius.

9.1 lentelé. Zaliosios knygos tikslai ir priemonés
Tikslai Priemonés
Alternatyviy susisiekimo bady (viesasis transportas, dviraciy, automobiliy dalijimasis,
»statyk ir vaZiuok” sistema) patrauklumo didinimas.
SpascCiy mazinimas I8maniyjy technologijy diegimas.
Automobiliy stovéjimo viety mokesciai.
Skirtingy sistemy sgveikos gerinimas.
Svaresniy vidaus degimo technologijy diegimas (katalizatoriai, kietyjy daleliy filtrai).
Naujy kuro rasiy diegimas (biodegalai, vandenilis, kuro Igstelés).
ISmaniosios apmokeéjimo sistemos (vieno bilieto sistema).
Patogesnis eismo ir vieSojo transporto informacijos teikimas.
Universalaus dizaino taikymas.
Patogesnis ir greitesnis viesasis transportas.
Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése.
Saugos ir saugumo gerinimas Transporto priemoniy saugumo didinimas.
Saugaus vairavimo skatinimas.
Saltinis: Europos Komisijos Zalioji knyga

TarSos maZzinimas

ISmaniyjy technologijy diegimas

Prieinamumo didinimas

Europos Komisijos isleidZziamos Zaliosios knygos skirtos Europos Sgjungos lygmens diskusijai tam tikroje srityje
pradéti ir paprastai tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisine galig ir numato konkrecius tikslus ir prie-
mones tikslams pasiekti. Taigi $i Zalioji knyga padéjo pamatus 2011 m. priimtai Baltajai knygai.

Europos Komisijos baltoji knyga

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija priéme Transporto baltaja knyga. Si knyga — pagrindinis Europos Sajun-
gos transporto politikos dokumentas, kuriame buvo sukurta Europos Sgjungos susisiekimo sistemos vizija, siektini
rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy / priemoniy sgrasas.

Baltosios knygos vizija — darni ir konkurencinga susisiekimo sistema. Planinis rodiklis iSmetamuyjy tersaly kiekj
sumazinti 60,0 %. Pagrindiniai vizijos prioritetai yra Sie:
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- naudoti maziau energijos;

- naudoti Svaresne energijg;

- skatini darnius judumo jprocius, ypac mieste.
Miesty aplinkoje turi bati pamaZu atsisakoma iSkastiniu kuru varomy transporto priemoniy.

— VieSojo transporto sistema turi bati vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo daznj ir tinklo tankuma.

— Alternatyvaus kuro plétojimas turi bGti pradedamas nuo vieSojo transporto priemoniy ir palaipsniui
skatinamas ir privaCiame transporte.
Baltojoje knygoje pateikiami kriterijai, kuriais vertinama, ar pavyko pasiekti planinj rodiklj. Kriterijai, kurie

susije su miesto susisiekimo sistema, yra Sie:

— Iki 2030 m. perpus sumaZzinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimg miestuose. lki 2050 m. siekti, kad
tokiy automobiliy mieste nelikty.

- 1ki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg didZiuosiuose urbanistiniuose centruose CO; i$ esmés
nebdty iSmetamas.

- Iki 2020 m. auky skaiciy keliuose sumaZzinti pusiau, o iki 2050 m. uZtikrinti visiSkg keliy saugg, ,,nuline vizijg“
(eismo jvykiuose nezus né vienas eismo dalyvis).
Baltosios knygos vizijai jgyvendinti siilomos 40 iniciatyvy Siose srityse:
1. Efektyvi integruota judumo sistema.
2. Ateities inovacijos — technologijos ir elgsena.
3. Moderni infrastruktdra ir paZzangus finansavimas.
4. 1Sorés santykiy aspektas.

Europos Komisijos Komunikatas

Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013 m. gruodZio 23 d. Europos Komisijos komunikate
Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui , Konkurencin-
gos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste kirimas“ Nr. 18136/13. Sio Komunikato tikslas
— sustiprinti parama Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. Mobility) mieste problemas. Siekiant
uztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra bty tvari, o Europos Sgjungos tikslai sukurti konkurencingg ir efekty-
viai iSteklius naudojancig Europos transporto sistemg bty pasiekti, poZidrj j juduma mieste reikia keisti i$ esmés.

Sis komunikatas tapo priezastimi, kodél, Lietuvai derantis su Europos Komisija dél 2014—2020 mety Europos
Sgjungos investicijy programos, j Sios programos uzdavinius, prioritetus ir priemones jtrauktas Europos Komisijos
reikalavimas Lietuvos miestams parengti darnaus judumo planus miestuose, kaip bating salyga gauti ES struktlriniy
fondy finansavimg miesto transporto projektams.

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014—2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausy-
bés 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253. Programa skirta darniai plétoti Lietuvos susisiekimo sistema, veiks-
mingai valdyti valstybés isteklius, panaudoti ES struktdrinius fondus ir didinti susisiekimo sektoriaus konkurencin-
guma. ldentifikuojamos bendros 3alies, esminés miesty, transporto sistemy problemos: privataus automobilio domi-
navimas, vieSojo transporto degradacija, nepakankamai iSvystyta bevariklio transporto sistema.

Nacionalingje susisiekimo plétros programoje jvardyti darnaus judumo klausimai sprendZiami jtraukus juos j

trecigjj, ketvirtajj ir penktajj issikeltus tikslus. Treciasis tikslas numato spresti identifikuotas problemas ir skatinti vie-
tinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos darnuma. Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavi-
nius:
—Parengti ir jgyvendinti darnaus judumo miestuose planus.
—UZtikrinti miesto ir priemiesCio daugiarysSiy bei jvairiardsiy vieSojo transporto marsruty suderinamuma ir
didesne jy sgveika su privaciu transportu.
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—Plétoti dviraciy transporto infrastruktdrg miestuose: kurti vientiso dviraciy tinklo sistemas, integruoti dviraciy
transporto infrastruktirg j bendrg transporto sistema, siekti, kad pésciyjy ir dviraciy tinklo plétra bty patraukli ir
saugi jos naudotojui.

—Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu, didinti vieSojo transporto patrauklumg, atnaujinant
transporto priemones, gerinant vieSojo transporto infrastruktlrg, diegiant universalaus dizaino sprendimus,
didinti vieSojo transporto prieinamuma, diegti vieSojo transporto pirmumo sistemas ir placiau taikyti ITS
sprendimus.

—MaZinti neigiama tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemomes, plétoti ir modernizuoti miesty bei
miesteliy aplinkkelius.

Ketvirtasis programos tikslas — didinti energijos vartojimo transporte efektyvuma, sumazinti neigiama trans-
porto poveikj aplinkai. ISkelti uzdaviniai tikslui pasiekti yra Sie:

- Ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti efektyvesnj energijos istekliy ir energijos vartojimag
transporto sektoriuje.

— Ugdyti darnaus judumo kultdirg, skatinti visuomene veiksmingai vartoti ir taupyti transporte vartojamg e-

nergija, stiprinti tam reikalingus jgtdzius.

- Didinti energijos vartojimo efektyvuma — skatinti alternatyviy energijos Saltiniy (degaly) naudojimg trans-
porte, sukurti tam reikalingg infrastruktdrg ir atnaujinti vieSojo transporto parka.

- Mazinti transporto sistemos neigiamg poveikj aplinkai ir uztikrinti atitiktj ,,Natura 2000“ tinklo ir kity saugomy
teritorijy ir rasiy apsaugos reZzimo reikalavimames.

- Mazinti transporto sistemos skleidziamo triuk§mo neigiamg poveikj — modernizuoti ir tobulinti valstybinés
reikSmés automobiliy keliy ir valstybinés reikSmeés gelezinkeliy tinklo infrastruktlrg pagal parengtus strate-
ginius triukSmo zemeélapius ir triukSmo prevencijos planus.

Penktasis programos tikslas — didinti eismo sauga ir sauguma. Sio tikslo uzdaviniai yra tokie:

- Didinti eismo saugg, diegti technines saugaus eismo priemones ir kitas inovacijas.

- Didinti eismo saugg ir sauguma, tobulinti eismo valdyma diegiant ITS ir kitas inovacijas.

PanevéZio miesto plétros 2014—2020 m. strateginis planas

Planas patvirtintas PanevéZio miesto savivaldybés tarybos 2017 m. sausio 26 d. sprendimu Nr. 1-8 ,Dél Pa-
nevezio miesto plétros 2014—2020 mety strateginio plano pakeitimo”. 2014-2020 mety Paneveézio miesto strateginis
plétros planas suformavo miesto vizijg iki 2024 mety, kad Panevézys siekia bati metropoliniu miestu, integruotu j
pasaulio, Europos ir Lietuvos paZangg, turinCiu savitg veidg, atpaZjstamu Salyje ir uZ jos riby.

Panevézys — svarbiausi Lietuvos Siaurés ryty vartai, strateginis logistikos mazgas, salies pazangiyjy technolo-
gijy ir pramonés centras, patrauklus verslui ir investicijoms, Aukstaitijos sostiné. Tai miestas, turintis savo charakterj,
garséjantis kultlros, meno, mokslo, sporto ir sveikos gyvensenos tradicijy puoseléjimu. Miestas, kuriame saugu, pa-
togu gyventi ir dirbti. Programoje pabréZiama, kad Panevézys siekia tapti aplinkai nekenksmingu miestu, diegiant
energijos taupymo ir atsinaujinanciyjy energijos istekliy sistemas Taip pat bus siekiama sudaryti palankias sglygas
naudotis vieSuoju transportu, dviraciais, ekologiskomis transporto priemonémis ir sglygas sveikai gyvensenai.

Paneveézio miesto plétros 2014—-2020 mety strateginiame plane iSskirta 3 prioritetiné sritis — darni teritorijy
ir infrastruktdros plétra. Sios prioritetinés srities tikslai pateikti 9.2 lenteléje.

9.2 lentelé. Panevézio miesto plétros 2014-2020 m. strateginio plano prioritetai, tikslai ir uZzdaviniai

3. PRIORITETINE SRITIS. DARNI MIESTO TERITORIU IR INFRASTRUKTUROS PLETRA
3.1. TIKSLAS Modernizuoti ir plésti miesto inZinerine infrastruktirg
3.1.1. UZDAVINYS Atnaujinti ir plésti vandens tiekimo ir nuoteky tvarkymo infrastruktdra
3.1.2. UZDAVINYS Atnaujinti ir plésti energetikos infrastruktirg
3.2. TIKSLAS ISsaugoti ir gerinti aplinkos kokybe
3.2.1. UZDAVINYS Numatyti ir vykdyti aplinkg tausojancias priemones
3.2.2. UZDAVINYS Sudaryti prielaidas ekologinio transporto plétrai
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3.3. TIKSLAS

Modernizuoti ir plésti susisiekimo infrastruktirg

3.3.1. UZDAVINYS

Gerinti susisiekimo infrastruktdros tinklg

3.3.2. UZDAVINYS

Gerinti viesojo transporto sistemos infrastruktdra ir efektyvuma

3.4. TIKSLAS

Atnaujinti ir plésti miesto viesyjy erdviy infrastruktdra

3.4.1. UZDAVINYS

Kompleksiskai sutvarkyti miesto vie$gsias erdves, atnaujinti / sukurti poilsio ir rekreaciniy zony
infrastruktdrg

3.4.2. UZDAVINYS

Kokybiskai plétoti architektdirg ir urbanistika

Saltinis: PanevéZio miesto plétros 2014—-2020 m. strateginis planas.

PaneveéZio miesto plétros 2014-2020 m. strateginio plano jgyvendinimo priemonés pateiktos 9.3 lenteléje.

9.3 lentelé. Panevézio miesto plétros 2014—-2020 m. strateginio plano jgyvendinimo priemonés

Eil. Nr. Priemoné Siektini rezultatai lgyven |n|m9 Atsakinga institucija
laikas (metai)
1. PANEVEZIO KONKURENCINIO (METROPOLINIO) POTENCIALO STIPRINIMAS
1.1. Sukurti verslui ir investicijoms palankiausig aplinkq Lietuvos siaurés rytuose
1.1.2. Gerinti bendrq aplinkq verslui
Sujungti  magistrale . . ) . S
; o Magistralés ,Via Baltica” sujungimo ) . _
1.1.2.5. ,,V|a. VBaltlc.a .su Pa- su Panevézio laisvagja ekonomine 2018-2020 PMSA Miesto |n-frastruktu—
nevezio laisvgja eko- ) ! ros skyrius
) zona jrengimas
nomine zona
Sutvarkyti Juliaus Ja- PMSA Miesto infrastrukta-
1126, ?.omo. .gatves. .(nuo Sutv?'rkyto.s'Ju||aus.Ja.nomo g.at.ves 5016-2020 ros, Stra.t.egtlmc') plvanawmo,
Ziedo iki Vakarinés g.) | (nuo Ziedo iki Vakarinés g.) prieigos investicijy ir biudZeto sky-
prieigas riai
1.1.3. . . oy . _ .
Sudaryti palankias sglygas PaneveéZyje kurtis logistikos centrui
Parengta galimybiy studija ,Panevé- Panevézio miesto ir rajono
Zio gelezinkelio kroviniy regioninio savivaldybés, PMSA Strate-
terminalo (logistikos centro) prie ,,Rail 2015-2016 | ginio planavimo, investicijy
Baltica“ jrengimas” ir biudZeto skyrius
Rengiant ,Rail Baltica” véZés techninj 2017-2018 PanevéZio miesto ir rajono
projekta numatyta ir suprojektuota savivaldybés
) . kroviniy stotis prie numatomos kelei-
Sudaryti salygas ir ga- | . .
) ) : viy stoties
limybes jrengti Pa-
leZinkeli
nevgzp gg ez.m. elo ISsprestas kroviniy stoties finansa- 2020 Verslo struktdros, Paneve-
kroviniy regioninj ter- | ) ) ) . S :
minal (logistikos vimo klausimas ir numatytas termi- Zio miesto ir rajono savi-
1.1.3.1. 3 . g. nas, iki kada bus jrengta kroviniy sto- valdybés
centrg) prie ,Rail Bal- tis
tica” vézés, atlikti rei-
klgmus Iob|st!n|us Parengtas kroviniy regioninio termi- 2020 Verslo struktdros, Paneve-
veiksmus aktualiems L . : . . S )
) ) nalo (logistikos centro) prie ,Rail Bal- Zio miesto ir rajono savi-
klausimams spresti Cw e . ) . .
tica” vézés techninis projektas ir iSsp- valdybés
resti Zemes klausimai
ISsprestas kroviniy regioninio termi- 2020 Verslo struktiros, Paneve-
nalo (logistikos centro) prie ,Rail Bal- Zio miesto ir rajono savi-
tica” vézés finansavimo klausimas ir valdybés
numatytas terminas, iki kada bus j-
rengtas daugiardsis terminalas
1.2. Formuoti palankiq verslo ir vieSojo administravimo kultaros aplinkq regione
1.2.3. Skatinti viesos ir privacios partnerystés idéjy jgyvendinimg
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lgyvendinimo

Eil. Nr. Priemoné Siektini rezultatai . . Atsakinga institucija
laikas (metai)
rengti kempin ir PMSA  Sporto, Miesto
o & rzikagl?n Atliktas  tyrimas dél kempingo infrastruktdros, Teritorijy
12390, Jinfrastruktara 84 reikalingumo; jrengta§ 'kempir?gas; 5018-2020 planavimgirarchitekt@ros,
" . jrengta aktyvaus poilsio turizmo Strateginio planavimo,
,Ekrano mariy | _ ) . N
. infrastruktdra investicijy ir biudZeto
pakrantéje .
skyriai
PMSA Teritorijy
1233, jreng.t.l agt?moblllq j.revngt(-)s automobiliy  stoveéjimo 20172020 .plana_wmo |r‘
stoveéjimo aiksteles aikstelés architektdiros, Miesto
infrastruktdros skyriai
2.5. Sukurti saugy ir sveikq miestq
2.5.4. Atnaujinti ir plésti efektyvias, viesqjj saugumaq uZtikrinancias priemones
Atnaujintas, naujai jrengtas
Dieati eismo saugum apsvietimas peréjose, greicio PMSA Miesto
2.5.4.2. i .g Y. ) guma ribojimo kalneliai, grei¢io matavimo | 2014-2020 infrastruktdros skyrius,
didinancias priemones L . . -
prietaisai, kitos techninés, eismo PanevéZio apskr. VPK
sauguma didinancios, priemonés
3.2. ISsaugoti ir gerinti aplinkos kokybe
3.2.1. Numatyti ir vykdyti aplinkg tausojancias priemones
Jgyvendintos priemonés, surinktos
Vykdyti aplinkos tar- besavininkiy atliekos; surinktos gatviy
I liekos; ink PMSA Mi inf ktd-
3213, | %os matinimo priemo- | V3YMO atliekos; surinktos naudotu |, 50y, SA Miesto infrastruktd
nes automobilio padangos, i§ miesto ros skyrius
bendrojo naudojimo teritorijy; iSas-
faltuotos Zvyruotos gatvés
3.2.2. Sudaryti prielaidas ekologinio transporto plétrai
Jrengti elektromobiliy
%krowmo ) jrgﬁgtos elektromob.|l|q. jkrovimo PMSA Miesto
3.2.2.1. infrastruktdrg, prieigos Elektros g., Laisvés a., Parko . _ .
) oy S infrastruktdros skyrius
skatinant  ekologisko | g., Jurgio Tilvycio g.
transporto naudojima
Atnaujinti ekologisko ) .. . oy UAB ,PanevéZio autobusy
3.2.2.2. vie$ojo transporto J.su%yt'a ne maziau kal.p 10 gkolog|sko 2017-2019 parkas“, PMSA  Miesto
) viesojo transporto priemoniy . _ .
priemones infrastruktdros skyrius
3.3. Modernizuoti ir plésti susisiekimo infrastruktirg
3.3.1. Gerinti susisiekimo infrastruktiros tinklg
PMSA Strateginio
S o o ) planavimo, investicijy ir
P P
3311 arengt|.|r1gyvend|nt| .arengtas ir jgyvendintas darnaus 2016-2018 biudzeto, Teritorily
darnaus judumo plang | judumo planas . ) . _
planavimo ir architektlros
skyriai
Rekonstruoti ir plésti | Atnaujinti ir naujai jrengti keliai ir
3312 m{efto. Yletlngs ggt\{e§; klt'L{ magistraliniy, krast'g !r 2014-2020 . PMSA_I\/Hesto .
reikSmés  keliy ir | vietiniy keliy statyba, rekonstrukcija ir infrastruktdros skyrius
gatviy infrastruktdrg kapitalinis remontas
Dviraciy, pésciyjy
tgkq Ir tilty (juneciu) PMSA Strateginio
sistemos Jrengti ir rekonstruoti dviraci lanavimo, investicijy ir
33.1.3. infrastruktaros Shet Ir rexonstr Yl 2016-2020 | PAnavImo, 1
. . pésciyjy takai ir tiltai (jungtys) biudzeto, Miesto
jrengimas, . _ .
. ) infrastruktdros skyriai
rekonstrukcija ir
kapitalinis remontas
3.3.2. Gerinti vieSojo transporto sistemos infrastruktirq ir efektyvumq
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Eil. Nr. Priemoné Siektini rezultatai 1gyvend|n|m.0 Atsakinga institucija
laikas (metai)
Tobulinti  PanevéZio
3301 m|es.t('). vieSojo Opt|m|zuOJamavs V|e§0Jo keleivinio 2014-2020 . PI\/ISA_I\/I|esto .
keleivinio transporto | transporto marsruty tinklas infrastruktdros skyrius
marsruty tinklg
Parengti elektroninio
bilieto ir  viesojo
keleivinio transporto .
PMSA Miest
3.3.2.2. keleiviy informavimo | Parengta studija 2016-2018 ) _ 16510 .
. e infrastruktdros skyrius
sistemy jdiegimo
PanevéZio mieste
galimybiy studijg
diegti lektroninj PMSA Miest
33.23. ldiegti elektroninj | yeotas elektroninis bilietas 2019-2020 . _VIesto
bilietg mieste infrastruktdros skyrius
Diegti naujas
PanevéZio miesto
3304 viesojo ke|e|V|.n{o ‘jd|egtq v‘|e50Joike|e|V|-mo trerwsporto 9014-2020 . PI\/ISA_I\/I|esto ‘
transporto keleiviy | informavimo priemoniy skaicius — =1 infrastruktdros skyrius
informavimo
priemones
iegti ,,Bike sharing” PMSA Mi
sli(iltzi:l ’ Iire S 'Erlg:gti Idiegta ,Bike ~ sharing” sistema, infrastruktstlros lgf:aote inio
3325, ema FeMBY | irengty viety dviradiams statyti | 2018-2020* HUTos, STTaresl
dviraciy stovéjimo planavimo, investicijy ir
. skaicius S .
vietas biudZeto skyriai
Pakoreguota pagal ITl programos 2014-2020 priemones

Saltinis: Panevézio miesto plétros 2014—-2020 m. strateginis planas

Visi pirmiau jvardyti miesto strateginés plétros veiksmai yra daugiau ar maziau susije su darnaus judumo

principy plétra Panevézio mieste. Vertinant strateginio plétros plano nuostaty sgsajas su darnaus judumo principais,

bdtina pazymeéti, kad jame vienas uzdavinys skirtas bltent darnaus judumo principams susisiekimo sistemoje diegti.

Sio uzdavinio priemonés apima daug darnios susisiekimo sistemos elementy (vie$ojo transporto sistemos, ekologis-

kas transportas ir kuras, dviraciy takai, automobiliy stovéjimo viety sistemos ir pan.), taciau i$ plane pateikty priemo-

niy néra visiskai aisku, kaip miestas sieks, kad gyventojai keisty judumo jprocius, kad gyventojy elgsena tapty dar-

nesné. Apibendrinant strateginio plétros plano nuostatas, galima teigti, kad PanevéZio miesto plétros 2014-2016 m.

strateginis planas yra palankus darnaus judumo principy diegimui Panevézio mieste. Svarbu nusistatyti priemoniy

igyvendinimo prioritetus, pirmenybe teikiant pésciyjy, dviraciy ir vieSojo transporto infrastruktdrai.

9.2. Teritorijy planavimo dokumenty apzvalga

Sios dokumenty analizés tikslas — glaustai ap?velgti jvairiuose teritorijy planavimo dokumentuose jau nusta-

tytus Paneveézio miestui tikslus darnaus judumo tematika. ApZvelgiami Sie PanevéZio miesto savivaldybéje galiojantys,

parengti ir patvirtinti teritorijy planavimo dokumentai:

Ny s W e

PanevézZio miesto bendrasis planas, patvirtintas 2016 m.

Panevézio miesto Zeldyny tvarkymo specialusis planas, patvirtintas 2014 m.
Panevézio miesto gyvenamujy teritorijy specialusis planas, patvirtintas 2013 m.

Sodininky bendrijos ,A%uolas”, ,Klevas®, ,Sermutas“ specialusis planas, patvirtintas 2012 m.

Panevézio miesto didZiyjy prekybos jmoniy iSdéstymo specialiojo plano keitimas, patvirtintas 2008.
Bevariklio transporto trasy, aiksteliy, reklamos stendy iSdéstymo schema, patvirtinta 2002 m.

Automobiliy stovéjimo aiksteliy iSdéstymo daugiabuciy kiemuose specialusis planas, patvirtintas 2010 m.

PanevéZio miesto savivaldybéje parengtuose, galiojaniuose ir patvirtintuose teritorijy planavimo

dokumentuose gana detaliai iSnagrinéta Panevézio miesto susisiekimo sistema ir jy sprendiniai kaip pagrindas turi
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bdti naudojami darnaus judumo planui rengti. Darnaus judumo aktuallUs klausimai yra sprendziami daugumoje
projekty: PaneveézZio apskrities teritorijos bendrasis (generalinis) planas; PanevéZio rajono bendrasis planas,
Panevézio miesto (Siaurinés dalies) susisiekimo komunikacijy specialusis planas, Panevézio miesto (pietinés dalies)
susisiekimo komunikacijy specialusis planas.

PanevéZio miesto bendrasis planas
PanevéZio miesto bendrasis planas, parengtas 2016 m. ir patvirtintas 2016-11-24 PanevéZio miesto savival-
dybés tarybos sprendimu Nr. 1-408. 2017 -04-28 d. Panevézio miesto savivaldybés tarybos sprendimu Nr. 1-140 ,,Dél
bendrojo plano keitimo korektdros iStaisant technines klaidas ir spragas patvirtinimo®, patvirtinami bendrojo plano
keitimai.
Bendrojo plano sprendiniuose numatyti esminiai reikalavimai miesto susisiekimo tinklo karkasui suformuoti:
- Nustatyti gatviy kategorijas ir gatviy raudonasias linijas.
- Siekti norminio automobiliy stovéjimo viety jrengimo sklypuose.
- Gerinti miesto visuomeninj transportg ir liberalizuoti Sio sektoriaus darba.
- Visuomeniniam transportui sudaryti prioritetines eismo sglygas.
- Riboti automobiliy eismg miesto centre, prioritetg suteikiant visuomeniniam transportui, pésciyjy ir
dviratininky eismui.
— Pagerinti susisiekima tarp pietinés ir Siaurinés miesto dalies, numatyti jrengti viadukus per geleZinkelj.
- Nutiesti Pievy g., jungiancig Jurginy g., su Nemuno g., jrengiant viadukg per gelezinkelj.
— Jdiegti saugaus eismo priemones avaringiausiuose gatviy ruozuose, pésciyjy pereéjose ir sankryzose.
— Pléstiautomobiliy stovejimo viety ir jy aiksteliy tinklg daugiaauksciy pastaty rajonuose, islaisvinti svarbiausiy
gatviy vaziuojamaja dalj nuo stovinciy automobiliy.
— Uztikrinti, kad tiesiant ar rekonstruojant gatves C2 ir Zemesnés kategorijos, kuriomis numatomos viesojo
transporto marsrutinés linijos, gatviy vaziuojamosios dalies plotis blty ne mazesnis kaip 7,0 m.
- Naujoms teritorijoms aptarnauti suformuoti naujg gatve, lygiaverte miesto aplinkkeliui.
- Didinti vieSojo transporto marsrutinio tinklo tankj, siekiant norminio prigjimo atstumo iki vieSojo susisiekimo
linijy.
- Gatvése pagal galimybes jrengti specialias vieSojo transporto eismo juostas, sudaryti prioritetines eismo
sglygas vieSojo susisiekimo autobusais pagrindinése miesto sankryZose.
- Jrengti naujus dviraciy takus ir dviraciy saugojimo aiksteles.
- Rekonstruoti tarpmiestine autobusy stotj.

Panevézio miesto Zeldyny tvarkymo planas

Paneveézio miesto gyvenamuyjy teritorijy specialusis planas patvirtintas 2014-08-28 PanevézZio miesto savival-
dybés tarybos sprendimu Nr. 1-241. Panevézio Zeldyny tvarkymo specialiajame plane analizuojami 43 apibreézti ats-
kiryjy Zeldyny plotai ir jy plétojimo galimybés, darbe nagrinéjama ir visa Panevézio Zeldyny sistema: upiy ir upeliy
pakranciy Zeldiniai, miesto Zaliosios jungtys, gatviy Zeldiniai, kai kurie visuomeniniy teritorijy priklausomieji Zeldiniai,
kurie turi ar gali ateityje turéti galimybe tapti viesai naudojamais Zaliaisiais plotais. Analizuojama ir planuojama teri-
torija apima visus PanevéZio miesto esancius Zeldynus.

Nustatant Zeldyny tvarkymo zonas PanevéZio mieste buvo vadovautasi Zeldyny jstatyme apibrézta atskiryjy
zeldyny klasifikacija:

— rekreacinés paskirties Zeldynai;

— mokslinés, kultlrinés ir memorialinés paskirties zeldynai;

— apsauginés ir ekologinés paskirties zeldynai.

Rekreacinés paskirties Zeldynai turi bati suformuoti didesniems lankytojy srautams. Juose vystoma intensyvi
ar ekstensyvi rekreacija, jrengiami jvairis rekreacinés infrastruktlros objektai, takai, aikstelés, skatinamas intensyvus
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Zmoniy lankymas, tiesiami dviraciy, pésciyjy takai, jrengiamas apsvietimas, jrengiami papladimiai, prieplaukos ir kiti
traukos objektai lankymuisi parke.

Mokslinés, kultdrinés ir memorialinés paskirties Zeldynai turi grieztesnj apsaugos reglamentg, formuojamos
rimties ar ramybés oazeés, nejrengiami jvairls sporto jrenginiai ar triukSmingos aikstelés.

Apsauginés ir ekologinés paskirties Zeldynams priskiriami pramonés jmoniy ir komunaliniy objekty sanitari-
nés apsaugos zonos, vandens telkiniy apsaugos juostos, keliy ir gelezinkeliy sanitarinés apsaugos zonos, $laity apsau-
gos zonos ir kt.

9.1 pav. Panevézio miesto Zeldyny tvarkymo specialusis planas
Saltinis: PanevéZio miesto savivaldybés administracija
Panevézio miesto gyvenamuyjy teritorijy specialusis planas

Paneveézio miesto gyvenamuyjy teritorijy specialusis planas patvirtintas 2013-08-29 PanevéZio miesto savival-
dybés tarybos sprendimu Nr. 1-248.

Susisiekimo sistema

Vystant PanevéZio miesto gyvenamuyjy teritorijy susisiekimo sistemg, siekiama suformuoti gatviy tinklg, su-
darantj sglygas racionaliai urbanizacijai ir teritorijoms aprapinti inZinerine infrastruktdra; sukurti integruotg miesto
gatviy ir uzmiescio keliy tinklg, Panevézio miesto dviraciy taky tinklg, prisijungiant prie miesto esamy taky tinklo.

AtsiZvelgiant j numatomus transporto srautus, bendruoju planu, pietinéje teritorijy dalyje numatytas D kate-
gorijos gatves Siuo specialiuoju planu sitloma konvertuoti j C kategorijos gatves. AtsiZvelgiant j jregistruoty sklypy
ribas, formuojamas D1, D2 kategorijos gatviy tinklas, skirtas privaZiuoti prie atskiry objekty.

Taip pat Siuo specialiuoju planu nustatomi planuojamy gatviy skersiniai pjaviai, gatviy infrastruktdros kori-
doriy plociai, batini gatvés vaZiuojamajai daliai, ir kiti elementai (Saligatviai) bei inZineriniai tinklai.
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Viesasis transportas

Viesasis transportas turi tenkinti gyventojy susisiekimo poreikj miesto teritorijoje. VieSojo transporto mars-
rutinis tinklas turi atitikti urbanizacijos procesus, tenkinti gyventojy poreikius plétojant susisiekimo sistemy tarpusa-
vio sgveika — tobulinti keleiviy persédimo i$ vienos susisiekimo sistemos j kitg galimybes.

Jgyvendinant sprendinius, numatomos naujos viesojo transporto trasos, t. y. SavitiSkio gatves tesiniu — Ber-
nitny gatve kvartale Nr. 38 numatoma D kategorijos gatve — Stetiskiy gatve — kvartaluose Nr. 18, Nr. 19, Nr. 4 bei
Nr. 5.

Gatveése pagal galimybes jrengti specialias vieSojo transporto eismo juostas, sudaryti prioritetines eismo s3a-
lygas viesojo susisiekimo autobusais pagrindinése miesto sankryzose.

Bevariklis transportas

Siekiant sumazinti miesto tarSos problemas, skatinti miestelény sveikg gyvenseng, planuojamose teritorijose
plétoti bevariklio transporto trasas.

Taky tinklas turi bati plétojamas sujungiant PanevéZio miesto ir Panevézio rajono teritorijy trasasj vientisa
taky sistema.

Sprendiniams jgyvendinti numatomi nauji dviraciy takai planuojamose teritorijose upeliy prieigose bei ats-
kirai nuo vaziuojamosios dalies planuojant Salia pagrindiniy gatviy. Trasos jungiamos j esamus dviraciy takus ir nu-
matytg PanevéZio miesto bendrajame plane.

Dél pasikeitusiy teisés akty kai kurie sprendiniai neatitinka Siai dienai keliamy reikalavimy ir turéty bati kei-
ciami.

Sodininky bendrijy ,Azuolas”, ,Klevas®, ,Sermutas” specialusis planas

Sodininky bendrijy ,,A7uolas”, ,Klevas, ,Sermutas” specialusis planas patvirtintas PanevéZio miesto savival-
dybés tarybos 2012-08-30 sprendimu Nr. 1-224.

Sodininky bendrijy teritorijy perspektyviniai susisiekimo rysiai PanevéZio miesto susisiekimo sistemos kon-
tekste

Vystant sodininky bendrijy ,AZuolas”, ,Sermutas®, ,Klevas“ teritorijy susisiekimo infrastruktira, turi bati ski-
riama daug démesio kokybiskam gyventojy aptarnavimui, uztikrinant planuojamos teritorijos vidiniy susisiekimo rysiy
kokybe. Sodininky bjuendrijy susisiekimo sistema turi integraliai funkcionuoti ir su kitomis Panevézio miesto teritori-
jomis, uztikrinti patogy ir saugy gyventojy susisiekimg jvairiomis transporto risimis.

Sodininky bendrijy ,A7uolas”, ,Sermutas”, ,Klevas“ teritorija yra pietvakarinéje PanevéZio miesto dalyje, a-
bipus aptarnaujancia funkcijg miesto susisiekimo tinkle atliekancig Jurgio Tilvycio gatve, uzmiestyje tampancia vals-
tybinés reiksmeés krasto keliu 195 Kédainiai—-Krekenava—Paneveézys.

Numatoma, kad Jurgio TilvyCio gatvé ir ateityje atliks esmine planuojamos teritorijos aptarnavimo (C1 kate-
gorijos gatves) funkcijg ir uztikrins sodininky bendrijy teritorijy susisiekimo sistemos konvergencinj funkcionavima su
kitomis Panevézio miesto ir artimiausiomis uzmiescio teritorijomis.

ViesSasis transportas

VieSasis transportas turi tenkinti gyventojy susisiekimo poreikj ir toliau uZimti svarbias pozicijas bendroje
susisiekimo sistemoje. VieSojo transporto marsrutinis tinklas turi atitikti urbanizacijos procesus, tenkinti gyventojy
poreikius plétojant susisiekimo sistemy tarpusavio sgveikg — vystyti keleiviy persédimo i$ vienos susisiekimo sistemos
j kitg galimybes (is miesto autobusy marsruto j priemiescio, nuo dviracio j autobusg ir atvirksciai).

Numatoma, kad sodininky bendrijy ,AZuolas®, , Sermutas”, ,Klevas“ teritorijg ir toliau aptarnaus Jurgio Tilvy-
¢io g. vykstantys marsruto Nr. 4 Molainiai—Vaivadai vieSojo naudojimo autobusai, kuriy marsrutiné linija jungia pla-
nuojama teritorijg su miesto centru ir Panevézio miesto Siaurés ryty dalies teritorijomis.
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Sodininky bendrijy teritorijos gretimybéje tiesiant pagrindines ir aptarnaujancias gatves, kuriose rekomen-
duojamos taip pat ir vieSojo transporto marsrutinés linijos. Tuomet Siuo metu normatyvinio reikalavimo neatitinkan-
tis pietingje sodininky bendrijy dalyje batinasis tinklo tankis prieiti pésc¢iomis iki vieSojo susisiekimo linijy (600 m ma-
Zaaukscio uzstatymo dideliy ir didZiausiy miesty teritorijose) bus tenkinamas visoje planuojamoje teritorijoje.

Bevariklis transportas

Planuojamoije teritorijoje yra geros sglygos plétoti dviraciy transportg dél palankaus reljefo, gamtinés aplin-
kos, nedidelio atstumo iki miesto centro ir akivaizdaus poreikio. Siekiant jgyvendinti darnig susisiekimo sistema, spe-
cialiojo plano sprendiniy etape numatytos naujos dviratininky trasos, kurios jungiamos j esama dviratininky taka So-
dai—miesto centras (Jurgio Tilvycio g.) bei perspektyvinj dviratininky taky tinklg, numatytg Panevézio m. bendrajame
plane.

E (pagrindiniy) ir F (pagalbiniy) pésciyjy ir dviratininky taky tinklas suplanuotas, atsizvelgiant taip patirj pla-
nuojamos teritorijos pobldj. Ne visose gatvése dél esamo uzstatymo galima jgyvendinti numatytus F kategorijos dvi-
ratininky takus atskirai nuo vaZiuojamosios dalies. Todél tokiose gatvése turéty bdti numatomos priemonés (pvz.,
kelio Zenklai) ramaus eismo zonoms jgyvendinti, vaziuojamajg dalj skiriant misriajam eismui (automobiliy, dvirati-
ninky). Pagalbiniy (F kategorijos) pésciyjy ir dviratininky taky tinklas numatytas susisiekti tarp namy grupiy, lokaliniy
centry, rekreaciniams poilsiniams tikslams (taip pat ir vaiky pasivazinéjimams).

Automobiliy stovéjimo aik3teliy iSdéstymo daugiabuciy kiemuose specialusis planas

Automobiliy stovéjimo aiksteliy iSdéstymo daugiabudiy kiemuose specialusis planas patvirtintas Panevézio
miesto savivaldybés tarybos 2010 03 25 sprendimu Nr. Nr.1-50-31. Specialiajame plane nagrinéjamos visos Panevé-
Zio miesto teritorijoje esancios automobiliy stovéjimo ir laikymo vietos bei jy iSsidéstymas.

Sidlomy antzeminiy aiksteliy teritorijos

AntZeminiy aiksteliy teritorijos parinktos jvertinus privaZziavimo galimybes (aikStelés suplanuotos Salia prava-
Ziavimy), eismo saugumga ir esama susisiekimo infrastruktiirg (Saligatvius, pésciyjy takus, esamas aiksteles). Daugia-
buciy namy kiemuose plano rengéjai sitlo jrengti 69 antzemines automobiliy stovéjimo aiksteles, kurios talpinty apie
7143 automobiliy.

Automobiliy stovéjimo vietos daugiabuciy namy pravaziavimuose

Suplanuota 7319automobiliy stovéjimo vietos daugiabuciy namy pravaZiavimuose.

Daugiaaukstés automobiliy aikstelés

Centrinéje miesto dalyje dél uzstatymo pobUdZio (maZaaukstés statybos), uzstatymo intensyvumo ir sanita-
riniy apsaugos zony daugiaaukstés aikStelés praktiskai nestatomos. Dél minéty priezasciy centrinéje miesto dalyje
daugiaauksciy aiksteliy jrengti nenumatoma. ISanalizavus daugiabuciy namy teritorijas, buvo atrinktos 29 vietos dau-
giaauksStéms automobiliy aiksteléms jrengti, kurios tilpty 15345 automobilius.

Park&Ride ir Park&Go sistemos

Paneveézio mieste sidloma jrengti dvi antzemines Park&Ride aiksteles, Salia magistraliniy keliy A2, A10, ku-
riose galioty Sios sistemos teikiami privalumai (nemokamas ar lengvatinis bilietas miesto autobusais arba nemokamas
automobilio statymas pateikus autobuso bilietg). Parenkant aiksteliy dislokacijos vietas, buvo jvertintai Sie veiksniai:
transporto srautas Salia Park&Ride aiksteliy, kuris darbo valandomis siekia 1-2 tikst.aut./val. (transporto srautai pa-
teikti , Transporto eismo srauty kartogramoje); vie$ojo transporto marsrutai. Salia siilomy Park&Ride aiksteliy j-
rengtos visuomeninio transporto stotelés (Salia magistralinio kelio A2) ir ,Prekybos bazé” (3alia magistralinio kelio
A10). IS Siy stoteliy 15 ir 16 autobusy marsrutais galima lengvai ir greitai pasiekti centrine miesto dalj; rysiai su pag-
rindiniais keliais. AikSteliy vietos parinktos $alia magistraliniy keliy A2 ir A9.
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9.5 lentelé. Park&Ride ir Park&Go aiksteliy jrengimo vietos

Vieta Stovéjimo viety skaicius Pastabos
Park&Ride
Magistralinis kelias A2 (Paneveézys—Vil- 200 Aikstele siiloma jrengti netoli vieSojo transporto sto-
nius) telés
Magistralinis kelias A10 (Panevézys—Pas- 200 Aikstelé siGloma jrengti Salia vieSojo transporto sto-
valys-Ryga) ,Prekybos baze (galiné)” telés
Park&Go
Savanoriy a. 450 PoZeminé automobiliy stovéjimo aikstelé

Pagrindinis Park&Go sistemos principas — vairuotojai, palike transporto priemones, kelione tesia pésciomis.

Paneveézyje tokio tipo aikstele rekomenduojama jrengti centrinéje miesto dalyje prie traukos objekto, t. y. autobusy

stoties (Jono Basanaviciaus g.). Minéta aikstelé bty pasiekiama keturiy eismo juosty pagrindine miesto gatve —Jono

Basanaviciaus (C1), kurios apkrova siekia iki 1500 aut./val.

Panevézio miesto didZiyjy prekybos jmoniy iSdéstymo specialiojo plano keitimas

Paneveézio miesto didzZiyjy prekybos jmoniy iSdéstymo specialiojo plano keitimas, patvirtintas 2008-12-23

PanevéZio miesto tarybos sprendimu Nr. 1-27-5.

Specialusis planas numato:

- patikslinti reglamentuotg jmoniy iSdéstyma miesto teritorijoje, kei¢iant teritorijy, esanciy Klaipédos g.
64 (kadastrinis Nr. 2701/0020:176, Panevézio m.), Smélynés g. 202 (kadastrinis Nr. 2701/007:329, Paneveézio
m.), Aukstaiciy g. 56 (kadastrinis Nr. 2701/0025:283, Panevézio m.), reglamentg, suderinant valstybés, savi-

valdybés, jmoniy, fiziniy ir juridiniy asmeny ar jy grupiy interesus, iSdéstant jmones ir pleciant jy veiklg;

— teritorijoje Klaipédos g. 64 (kadastrinis Nr. 2701/0020:176, Panevézio m.) suplanuoti ne daugiau kaip

100 automobiliy stovejimo viety, i$ jy ne maziau kaip 60 proc. turi bati skirta Baldy centrui;

- visas reikalingas automobiliy stovéjimo vietas planuoti turimame sklype arba izoliuotose aikstelése.

Bevariklio transporto trasy, aiksteliy, reklamos stendy iSdéstymo schema

Bevariklio transporto trasy, aiksteliy, reklamos stendy iSdéstymo schema patvirtinta 2002-06-13 Panevézio

miesto savivaldybés tarybos sprendimu Nr. 32-23.

Pagrindinis PanevéZio miesto dviraliy taky sistemos infrastruktros tikslas — uztikrinti saugy pésciyjy, dvira-

tininky, nejgaliyjy Zmoniy eisma, intensyvéjant automobiliy eismui. Siam tikslui pasiekti parengtame specialiajame

plane numatyta:

— nutiesti 16 km dviraciy taky;

jrengti 7 stendus;

jrengti du tunelius péstiesiems ir dviratininkams;

atlikti vertikaly ir horizontaly dviraciy trasy zZenklinimg;

jrengti 24 saugojimo aikstelés, 440 informacinés sistemos (kelio Zenklai ir rodyklés) viety;

jrengti keturis Sviesoforus ir keletg greicio ribojimo kalneliy.

Apzvelgus bevariklio transporto infrastruktiros pokycius nustatyta, kad nuo schemos parengimo iki 2016

mety nauji dviraciy takai PanevéZio mieste nebuvo tiesiami, jrengtas vienas tunelis péstiesiems ir dviratininkams

Senamiescio g.

Apibendrinus teritorijy planavimo dokumentus buvo nustatyta, kad planuose numatytuose susisiekimo inf-

rastruktlros sprendiniuose nemazg dalj sudaro infrastruktiros automobiliy vairuotojams gerinimas. Nepaisant to,

jog sprendiniai apima ir vieSojo bei bevariklio transporto, pésciyjy infrastruktiros gerinimg ir yra palankis darnaus
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judumo plano atzvilgiu, taciau jgyvendinant juos, prioritetas yra teikiamas motorinio transporto infrastruktdros geri-
nimui. Bevariklio transporto integracijos, vieSojo transporto plétros ir skatinimo sprendiniai daznai nejgyvendinami.
Planavimo dokumentuose mazai démesio skiriama Zmoniy, turinciy specialiyjy poreikiy susisiekimo gerinimui, eismo
saugumui, néra aiski modalinio kelioniy pasiskirstymo keitimo j atitinkancio darnaus judumo principus strategija. Re-
komenduojama jgyvendinant dokumentuose numatytus sprendinius nustatyti prioritetus, pirmenybe suteikiant inf-
rastruktros gerinimui péstiesiems eismo dalyviams, bevarikliam ir vieSajam transportui.
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10. SSGG (STIPRYBIY, SILPNYBIY, GALIMYBIY, GRESMIY ) ANALIZE

Vertinant Panevézio miesto susisiekimo sistema nustatytos:

Stiprybeés:

Palanki PanevéZio regiono geografiné padétis plétojant logistikos paslaugas. I1Svystytas keliy tinklas. Siaurojo
geleZinkelio atkarpos iSnaudojimas turizmui ir rekreacinéms reikSméms. Didéjanti kroviniy veZimo
apimtis.

Paneveézio mieste veikia iSvystyta vieSojo transporto sistema, kurios veikla nuolat tobulinama. Kasdienése
kelionése kelionés vieSuoju transportu sudaro apie 16 proc. visy kelioniy.

Sudarytos geros sglygos vaikscioti pésc¢iomis ir pasiekti pagrindinius traukos objektus.

Kelioniy viesuoju transportu eismo kokybeé jvertinta 3,07 balo i$ 5, kelionés pésciomis 3,42 balo i$ 5 galimy,
kelioniy dviraciais kokybé vertinama 2,81 balo i$ 5 galimy. Tai rodo galimybe tobuléti.

Panevézio miestas yra parenges svarbiausius susisiekimo sistemos plétrai reikalingus teritorijy planavimo
dokumentus. Svarbu nuosekliai jgyvendinti Siy dokumenty sprendinius.

Panevezio miestas dél savo reljefo, kompaktiskos teritorijos, traukos objekty iSdéstymo mieste ir miesto
centrinés dalies pasiekiamumo i$ periferiniy teritorijy yra palankus bevariklio transporto infrastruktdros plét-
rai.

Silpnybés:

Siuo metu Panevézyje nepakankamai idvystytas dviraciy transportas, nes kasdienése kelionése jis sudaro tik
3 proc. nuo bendro skaiciaus.

Labai blogai vertinama dviraciy taky kokybé, jy neatitiktis reikalaujamiems techniniams parametrams ir ne-
patenkinamas horizontalus bei vertikalus nuzyméjimas.

Vyraujanti susisiekimo rasimi islieka automobilis: darbo dieng kelionés automobiliu sudaro 55 proc.

| vieng sistema nesujungti miesto ir priemiescio viesasis transportas.

Labiausiai transportu apkrautos Panevézio miesto gatviy tinklo gatvés yra Ramygalos g., Smélynés g. ir Klai-
pédos g.

Didelis avaringumas magistraléje ,Via Baltica”- Panevézio aplinkkelyje.

Galimybés:

Darnaus judumo plano parengimas ir jo pasidlymy jgyvendinimas leis palaipsniui keisti juduma darnos link.
Didés kelioniy skaicius dviraciais, pésciomis ir vieSuoju transportu.

Centrinéje miesto dalyje apmokestintas automobiliy stovéjimas ir pésciyjy bei nuraminto eismo zony jrengi-
mas sumazins kelioniy automobiliais patraukluma j centrine miesto dalj.

Park&Ride, Car sharing, Bike&Go, Bike sharing sistemy pritaikymas PanevéZyje skatins judéti aplinkai palan-
kiomis transporto priemonémis, padidins jy patraukluma.

Paneveézyje koordinuotg eisma tikslinga jrengti Basanaviciaus—Smélynés gatvese, Klaipédos—Vilniaus—Pajuos-
tés gatvése, siekiant sumazinti transporto priemoniy prastovas ir neigiamas jy pasekmes (triukSma, oro
tarsg).

Panevézyje nustatytos juodyjy démiy vietos leidzia nedidelémis investicijomis sumazinti jskaitiniy eismo jvy-
kiy skaiciy.

,RailBaltica” geleZinkelio pravedimas per Panevézio miestg ir rajong sustiprins Panevézio, kaip logistikos
centro pozicijas Lietuvos teritorijoje.
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Grésmeés:

Panevézio apskritis turi neigiamg migracijos rodiklj daugiau nei 20 mety. 2016 m. neigiamas migracijos saldo
sieké 2110, t. y. tokiu skai¢iumi daugiau asmeny paliko Panevézio apskritj, nei j jg atvyko.

MaZéjantis gyventojy skaicius ir senéjanti visuomené. Prognozuojama, kad Panevézio gyventojy mazéjimo
tendencijos artimiausiais metais nesikeis, ir 2030 m. mieste gyvens 13—16 proc. maziau gyventojy. Tai suda-
rys tik 79 558,3 gyventojy (2017 m. — 93 598 gyventojai).

Susisiekimo sistemos optimizavimo PanevéZyje Bendrojo plano sprendiniai reikalauja dideliy finansiniy in-
vesticijy. Esant finansavimo lésy trakumui, gali jy neuztekti darniai susisiekimo sistemai jgyvendinti.
Neefektyvus geleZinkelio naudojimas. Avaringumo didéjimas, susisiekimo sglygy blogéjimas. Lésy, skirty ke-
liy rekonstrukcijai, trakumas.
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11. ISVADOS

Didzioji dalis Panevézio traukos objekty yra centrinéje miesto dalyje, taip pat aplink daugiabuciy namy kvar-
talus Klaipédos gatvés prieigose, blogiausiai aptarnaujami miesto pietvakarinis ir Siaurinis pakrasciai — priva-
&iy gyvenamuyjy namy kvartalai. Seimoms, gyvenanéioms privaciy namy kvartaluose, tenka daZniau naudotis
privaciais automobiliais, jy kelionés trukmé ilgesné.

PanevéZio miesto automobilizacijos lygis 2017 m. sieké 407 lengvuosius automobilius 1000 gyventojy. Pa-
nevézio miesto transporto priemoniy parke dominuoja lengvieji (86,52 proc.) ir krovininiai automobiliai
(7,73 proc.).

PanevéZio mieste 2017 m. pradZioje buvo jrengtos trys nuolat veikiancios elektromobiliy jkrovimo stotelés.
PanevéZio mieste 2017 m. eksploatuojama M1 ir N1 klasiy transporto priemoniy: 16 elektromobiliy ir 451
hibridiné elektriné transporto priemoné. Elektromobiliai mieste gali stovéti nemokamai.

Rengiant Paneveézio miesto darnyjj judumo plang, siekiant nustatyti Panevézio miesto ir priemiestiniy teri-
torijy gyventojy modalinj kelioniy pasiskirstyma nuo 2017 m. kovo 7 d. iki 2017 m. birzelio 1 d. buvo vyk-
doma gyventojy judumo apklausa. 1S viso buvo apklausta 500 Panevézio miesto gyventojy. Nustatyta, kad
daugiausia kelioniy rytinio piko metu atliekama lengvaisiais automobiliais — 55 proc., 16 proc. vieSuoju
transportu, 3 proc. dviraciu ir 18 proc. pésciomis.

IS visy susisiekimo bddy geriausiai vertinamas susisiekimas lengvuoju automobiliu — 4,14 balo i$ 5 galimy
baly. Kelioniy viesuoju transportu eismo kokybé jvertinta 3,07 balo iS 5, o kelionés pésciomis — 3,42 balo i$
5 galimy, kelioniy dviraciais kokybé vertinama 2,81 balo i$ 5 galimy. Tai rodo galimybe tobuléti. Net 67 proc.
sudaro kelionés, kuriy trukmeé —nuo 5 iki 20 minuciy.

Viesojo transporto keleiviy srautai Panevézio mieste per paskutinius ketverius metus nukrito 13 proc., nuo

9961 tikst. 2012 metais iki 8645 tlkst. 2016 metais. Apzvelgiant bendrg vieSojo transporto keleiviy srauty
kitimg, galima daryti iSvadg, kad pirmas uZdavinys — sustabdyti vieSojo transporto keleiviy netekima
PanevéZio mieste.

Analizuojant keleiviy pasiskirstyma tarp miesto marsruty, galima isskirti penkis marsrutus, kuriais naudojasi
daugiau kaip pusé gyventojy, keliaujanciy vieSuoju transportu darbo dienomis. IS to galima daryti iSvadg,
kad siekiant patenkinti Panevézio miesto gyventojy poreikius pirmiausia Siems marsrutams reikia uztikrinti
auksto lygio viesojo transporto aptarnavima.

PanevéZio miestas yra pirmas pagal bendrajg jskaitiniy jvykiy statistikg didZiausiuose Lietuvos miestuose. Su
§iuo miestu pirmame trejetuke dar yra Siauliy ir Klaipédos miestai. Tai rodo, kad eismo saugumo problema
Panevézio mieste yra labai svarbi ir jg reikia neatidéliotinai spresti.

Daugiausia eismo jvykiy jvyksta Siltuoju mety laiku ir lapkri¢io—gruodZzio ménesiais. Vasaros metu eismo
jvykiams jtakos turi padidéjes transporto srauty intensyvumas, geros vaziavimo sglygos, padidéjes pésciyjy
ir dviratininky srautas. Lapkri¢io—gruodzio ménesiais eismo jvykiy statistika labai priklauso nuo klimato
sglygy ir gatviy prieZitros. Lyginant vasario ménesj su vasaros ménesiais, matyti, kad per §j ménesj jvyksta
vidutiniskai 1,7 karto maziau eismo nelaimiy nei vasaros ménesiais.

Panevézio mieste 2016 m. uzfiksuotos 27 juodosios démés. Daugiausia jy issidéste Klaipédos ir Nemuno
gatvése. 21 juodoji démé nustatyta sankryZose ir 6 gatviy atkarpose, bltent Siose vietose tikslingiausia kuo
greiciau jrengti eismo saugos priemones, siekiant sumazinti eismo jvykiy skaiciy Panevézio mieste.

Eismo sglygos Panevézio mieste yra palyginti geros. Tiek susisiekimo greicio, kuris siekia 35—40 km/h, tiek
centrinés miesto dalies pasiekiamumas rodo, kad Panevézys neturi dideliy susisiekimo problemy. Léto
eismo salygos yra tik centrinéje miesto dalyje Basanaviciaus, Smetonos, Vilniaus gatvése. Taciau nuolatiniy
ir ilgalaikiy spdsciy miestas neturi.
Viena i$ opiausiy PanevézZio miesto problemy yra automobiliy statymas centrinéje miesto dalyje, kur realiai
nejmanoma jrengti visy reikiamy stovéjimo viety dél uzstatymo tankio, sanitariniy apsaugos zony, zeldyny.
Viena i$ galimybiy kompensuoti automobiliy stovéjimo viety trakuma (~2,7 tlkst. stovéjimo viety) centringje
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miesto dalyje yra prekybos centry aiksteliy naudojimas. Antra problema susijusi su automobiliy statymu dau-
giaaukscio uzstatymo rajonuose naktj. Ataskaitoje iSanalizuotuose teritorijy planavimo dokumentuose gana
nuodugniai iSnagrinétos visos Panevézio miesto susisiekimo sistemos ir jy sprendiniai turi bati naudojami
kaip pagrindas darnaus judumo planui rengti.
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1. VIESOJO TRANSPORTO SKATINIMAS

Augant miestams pleciasi jy teritorija, didéja skirtumai tarp atskiry zony socialinio apripinimo, zonos tolsta
viena nuo kitos. Didéjant miesty rajony specializacijai, jy susiskirstymui j gyvenamas, aptarnavimo, prekybos centry,
pramonés ir verslo teritorijas, auga susisiekimo poreikis tarp atskiry zony ir labiau apkraunama susisiekimo sistema,
kartu didéja ir susisiekimo sistemos problemy sprendimo svarba. Viena svarbiausiy sudedamyjy daliy, padedanti su-
derinti miesto susisiekimo sistemg, yra patrauklus ir prieinamas viesasis transportas, todél Paneveézyje svarbu didinti
miestie€iy naudojimosi vieSuoju transportu masta, uztikrinti patoguma, greitj ir kelioniy efektyvuma. Tam paren-
giama viesojo transporto naudojimosi strategija, kurioje uztikrinamas vieSojo transporto sistemos efektyvumas, ko-
kybé, saugumas, prieinamumas, plec¢iamas ir tobulinamas marsruty tinklas, gerinama infrastruktdros kokybé.

VieSojo transporto sistemos strategija sujungia PanevéZio miestg su jo jtakos zona, kad naujai kuriamos ar
besiplediancios PanevéZzio miesto jmonés galéty lengvai atsivezti darbo jégg i$ aplinkiniy miesteliy, kur vyrauja ne-
darbas. Taip bty pasiektas ekonominio pakilimo efektas visame regione. Vie$ojo transporto sistemos sprendiniai
sitlomi iSanalizavus keleiviy srauty ir marsruty apkrovimo duomenis, jvertinus turimo parko atnaujinimo ir moder-
nizavimo galimybes, mieste esancios vieSojo transporto infrastruktiros tobulinimo galimybes bei bitinybes.

UAB ,Panevézio autobusy parkas” yra vienintelis keleiviy veZéjas mieste, autobusais pervezantis apie 100 %
visy keleiviy. Per ilgus bendrovés veiklos metus buvo suformuotas autobusy marsruty tinklas, kuris sudarytas taip,
kad, praktiskai nepersédus i$ vieno autobuso j kitg, galima nuvykti j bet kokj norimg miesto rajong. UAB ,, Panevézio
autobusy parko” transportas vyksta 19 miesto marsruty, kuriais vaZiuoja 69 autobusai. Bendras miesto marsruty
tinklas sudaro 181,8 km, o VT infrastrukttrg sudaro 228 keleiviy stotelés.

1.1. VieSojo transporto marsrutinio tinklo plétra

Apzvelgiant tarptautinius tyrimy rezultatus ir atliekant miesty gyventojy apklausas, kriterijus, darancius jtakg
aptarnavimui vieSuoju transportu, galima sudéti j penkias grupes: patogumas, komfortas, prieinamumas, saugumas
ir aplinkosauga.

Patogumas — daugiausia mineétas keleiviy. Tai optimaliai parinkti marsrutai, pakankamas marsruty daznis,
geras vie$ojo transporto maréruty pasiekiamumas ir greitis. Siy kriterijy visuma turi atsispindéti planuojant vie$ojo
transporto sistemg Lietuvos miestuose. Iki Siol planavimo darbai PanevéZio mieste, pakei¢iant atskirus marsrutus ar
infrastruktiros elementus, daugiausia buvo daromi fragmentiskai pagal naujy teritorijy plétra, naujus traukos objek-
tus, bet neatsizvelgiant j Siy pokyciy jtaka visai vieSojo transporto sistemai.

Komfortas — taip pat vienas i$ pirmyjy kriterijy, nurodyty gyventojy, gerinant vieSojo transporto sistemos
blkle. Patogios ir greitos transporto priemonés, gerai jrengtos sustojimo vietos — Sis kriterijus glaudZiai susiejes su
finansavimo 3altiniy dydZziu.

Prieinamumas — trecias pagal svarbuma respondenty minétas kriterijus: nuodugniai parengta ir lengvai priei-
nama informacija apie vie$ojo transporto marsruty tinklg ir jo tvarkarascius; nustatyti tarifai, kurie suteikty galimybe
naudotis vieSuoju transportu net ir mazas pajamas gaunantiems gyventojams. Lengvai prieinama ir detali informacija
apie vieSojo transporto aptarnavima Lietuvos miestuose retai sulaukia priekaiSty i$ gyventojy.

Sauga ir saugumas — nedaZnai respondenty minétas kriterijus. Tikétina, kad to prieZastis gali biti gera dabar-
tiné baklé. Tai mazas avarijy skaic¢ius su miesto vieSuoju transportu; saugumo uztikrinimas stotelése laukiantiems
Zmonéms (ypac periferinéje miesto zonoje). Atsizvelgiant j Lietuvos eismo nelaimiy statistikg su vieSuoju transportu,
saugumas negali bati klidtis Lietuvos miesty gyventojams rinktis vie$ajj transporta.

Aplinkosauga — sSis kriterijus minétas retai, greiciau kaip socialiné pareiga negu tikrg susirlpinimg keleiviams
keliantis veiksnys. Tai maZesné aplinkos tarsa transporto priemoniy iSmetamomis dujomis ir keliamu triukSmu; ma-
Ziau transporto priemonémis apkrautas miesto centras. Visa tai gali jgyvendinti gerai suplanuota su optimaliai pa-
rinktu marsruty dazniu viesojo transporto sistema, kuri bty patraukli miesto gyventojams. Ir parkui atnaujinti pa-
renkamos ekologiskai Svarios naujos transporto priemonés.
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Svarbiausia patogumo kriterijaus dalis, sudaranti galimybes vieSajam transportui konkuruoti su lengvuoju au-
tomobiliu, yra aptarnavimo greitis. Greitis yra vienas svarbiausiy greito, patikimo ir kokybisko vieSojo transporto su-
sisiekimo rodikliy. Esant nedideliam VT susisiekimo greiciui, sumazéja marsrutinis intervalas arba reikia didesnio vie-
Sojo transporto priemoniy parko marsrutams aptarnauti. Panevézio miesto viesSojo transporto vidutinis aptarnavimo
greitis siekia 19,6 km/h. Tai mazas greitis, siekiant konkuruoti su lengvuoju automobiliu.

1.1 lentelé. Vidutinis eksploatacinis Panevézio VT greitis atskiruose marsrutuose darbo dieng

Marsrutas Marsruto ilgis, km Vaziavimo laikas, min Vaziavimo greitis, km/h
M-1 9,0 29 18,6
M-3 9,0 29 18,6

M-3A 9,8 32 18,4
M-4 10,75 34 19,0
M-5 9,4 29 19,4
M-6 10,45 29 21,6

M-6A 9,95 29 20,6
M-7 10,4 34 18,4
M-8 7,4 26 17,1
M-9 6,3 22 17,2
M-10 8,5 27 18,9

M-10A 9,4 29 19,4
M-11 10,75 29 22,2
M-12 79 22 21,5
M-13 9,75 27 21,7
M-14 7,7 25 18,5
M-15 9,8 29 20,3
M-16 10,75 36 17,9

Naktinis 1 13,2 33 24,0

Saltinis: UAB ,PanevéZio autobusy parkas”

Panevézio mieste vie$ojo transporto marsruty greitis (1.1 lentelé) svyruoja nuo 17,1 km/h (M-8 marsrutas)
iki 24 km/h (naktinis marsrutas N-1). Atsizvelgiant j mokslininky tyrimus, kiekvieno atskiro marsruto aptarnavimo
greitis (vidutinis greitis viso marsruto atlikimui, jskaitant laikg stotelése), turéty biti ne Zemesnis nei 20km/h. Esant
mazesniam greiciui, vieSasis transportas nebeatlieka savo pirminés funkcijos - keleivis pradeda jausti diskomfortg dél
prarasto laiko ir norg judéti greiciau. Todél siektina, kad nelikty tokiy marsruty, kuriy vidutinis aptarnavimo greitis
mazesnis negu 20km/h. Vertinant $j rodiklj, Panevézio mieste yra 12 marsruty, kuriy vidutinis aptarnavimo greitis
nesiekia minimalios 20 km/val. ribos. Tai sudaro 63 proc. visy miestg aptarnaujanciy marsruty, be to, 3 marsruty —
M-8, M-9, M-16 — aptarnavimo greitis nesiekia net 18 km/h. Daugumos $iy marsruty trasos eina per miesto centrg,
kur vieSajam transportui nesudarytos prioriteto sglygos. O kaip tik greiciausieji marsrutai M-6, M-11, M-12, M-15 per
miesto centrg visai neina arba eina per pagrindines gatves, tokias kaip Klaipédos, Vilniaus ir Smélynés. Todél svar-
biausias uzdavinys, keliant vieSojo transporto jvaizdj ir patrauklumg Panevézio miesto gyventojams, yra suteikti jam
prioritetg senamiestyje, taip padidinant viesojo transporto greit;.
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Vienas i$ Zaliosios knygos tiksly — didinti susisiekimo sistemos prieinamuma. Priemoné tam pasiekti numaty-
tas patogesnis ir greitesnis vieSasis transportas. Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programoje (pat-
virtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253) numato, kad miesty mobilumo
programas reikéty spresti diegiant viesojo transporto pirmumo sistemas ir placiau taikant ITS sprendimus.

1.1 pav. Prioritetiniy salygy vieSajam transportui vietos
Saltinis: Sudaryta konsultanto

Siuo metu atskiry vie$ojo transporto juosty PanevéZio mieste néra. I$skirtinés salygos sukurtos Elektronikos
gatvéje (0,5 km) ir Senamiescio gatves atkarpa nuo Venslavidkio g. iki Sermuksniy g (0,2 km). Siose vietose vie$ojo
transporto marsrutams leidZziama vaziuoti j abi puses vienos krypties eismo atkarpoje. Tai gera pradzia vieSojo trans-
porto prioritetui jdiegti Panevézio miesto gatviy tinkle. Siekiant pagerinti vieSojo transporto jvaizdj mieste ir padaryti
ji konkurencinga, palyginti su privaciu automobiliu, sililome jdiegti vieSojo transporto prioriteto juostas, kuriuose bty
leidZiama vaZiuoti vieSojo transporto priemonémes, taksi ir elektromobiliams:

| etapas: Vasario 16-osios gatvé: nuo Nemuno g. iki J. UrbSio g. (1000 m).

Il etapas: Klaipédos gatveé: nuo Nemuno g. iki J Basanaviciaus g. (1610 m);

J. Basanaviciaus ir Smélynés gatves: nuo Klaipédos g. iki Senamiescio g. (1280 m);

Vasario 16-osios gatvé: nuo J. UrbSio g iki Smélyneés g. (640 m).

Antras etapas padaryty didZiausig jtakg vieSojo transporto greiciui, nes paliesty beveik visus miesto marsru-
tus, iSskyrus M-11, M-12, M-13 kuriy ir taip yra nemaZzas greitis.

Miesto gyventojy susisiekimo vieSuoju transportu poreikis priklauso ne tik nuo gyventojy darbo, mokymosi
ir laisvalaikio viety pasiskirstymo, nuo jy transportinio judrumo, bet ir nuo vieSojo transporto infrastruktlros bei su-
sisiekimo pasidlos. Europos standarte, perimtame ir Lietuvoje (EN 13816:2002), pateikta miesto vieSojo transporto
funkciniy ir techniniy kokybeés analizés sistema, kurioje vienu i$ vieSojo transporto kokybés elementy jvardytas pasie-
kiamumas.

Paneveézio miesto vieSojo transporto infrastruktiirg sudaro 228 stotelés, i$ kuriy 26 yra galiniai punktai. Taip
sudaromas pakankamas viesojo transporto pasiekiamumas miesto gyventojams.

VieSojo transporto pasiekiamumas dideléje dalyje miesto gyvenamuyjy teritorijy yra geras. 81 % gyventojy
nejaucia viesojo transporto pasiekiamumo problemy, kas atitinka Lietuvos reglamentuose numatytg 500 m spindulj,
ir tenkinamas reikalavimas pagal Siuo metu galiojancius visuomeninio transporto aptarnavima reglamentuojancius
dokumentus, kad vieSojo transporto aptarnavimo teritorija turi bati ne mazesné nei 80 proc. uZstatytos miesto teri-
torijos. Siuo spinduliu nepasiekiamos tos teritorijos mieste, kurios neturi gyvenamuyjy namy arba jy uzstatymas labai
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retas, todél galima daryti iSvada, kad vieSojo transporto pasiekiamumas Panevézio mieste visiskai atitinka gyventojy
poreikius.

1.1 pav. Vietos turincios per mazg aptarnavimo vieSuoju transportu daznj
Saltinis: Sudaryta konsultanto naudojantis UAB , PanevéZio autobusy parkas“ duomenimis

Analizuojant vie$ojo transporto daznj yra tik dvi vietos vieSojo transporto tinkle, kur vaziavimo daznis neati-
tinka minimaliy vieojo transporto daznio reikalavimu, t.y. 2 vie$ojo transporto priemoniy per valanda. Siose vietose
reikty didinti aptarnavimo dazn;.

1.2. Esamy marsruty perskirstymas ar naujos transporto risies jvedimo biitinybés nustatymas,
atsizvelgiant j gyventojy poreikius ilgalaikéje perspektyvoje.

Norint uztikrinti gerg keleiviy perveZima, reikia organizuoti transporto srautus pagal racionalias marsrutines
schemas. Racionalia marsrutine schema galima pavadinti schema, kuri leidZia keleiviams kelionei sugaisti maZziausiai
laiko, bty lengvai suprantama keleiviams, uztikrinty patj didZiausig pelng maziausiomis iSlaidomis, gerai deréty prie
miesto transporto judéjimo valdymo schemos, atlikty socialiai orientuotg viesojo transporto aptarnavimo funkcijg ir
racionaliai iSnaudoty esamg transporto priemoniy parka.

Paneveézio mieste turi bati planuojama bendra viso miesto ir priemiescio aptarnavimo schema. Mazos talpos
transporto priemones skiriant aptarnauti nuo centro nutolusiems marsrutams, kur maZzesni keleiviy srautai, o miesto
centrui pagrindine palikti aplinkai palankig vie$ojo transporto priemone aptarnaujamus marsrutus. Siuo metu Pa-
neveézio marsrutinis tinklas susiklostes savaime per ilgg laikg ir sunkiai perprantamas. Reikeéty atlikti marsruty optimi-
zavimo specialyjj plang, kuris hierarchizuoty ir supaprastinty Panevézio miesto marsrutine sistemg ir nustatyty konk-
recius marsruty aptarnavimo lygius.

Iki atliekant bendrg marsrutinio tinklo perorganizavimg, galima pirmiausia iSanalizuoti esamus marsrutus pa-
gal jy patraukluma miesto gyventojams, kitaip dar operatoriy vadinamajj ekonomiskumo kriterijy. Sis rodiklis pagal
atskirus marsrutus pateiktas 1.2 lenteléje.

1.2 lentelé. Marsruty paros vidutinis apkrovimas

. . . Keleiviy skaicius, Marsruto apkrovimas per
Marsrutas Marsruto ilgis, km .
per parg parg, keleiviy sk./1 km
M-1 9 1131 126
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M-3 9 3566 396
M-3A 9,8 1534 157
M-4 10,75 1974 184
M-5 9,4 1066 113
M-6 10,45 1462 140
M-6A 9,95 1086 109
M-7 10,4 2176 209
M-8 7,4 1221 165
M-9 6,3 129 20
M-10 8,5 3138 369
M-10A 9,4 973 104
M-11 10,75 1824 170
M-12 7,9 83 11
M-13 9,75 1720 176
M-14 7,7 942 122
M-15 9,8 3849 393
M-16 10,75 5607 522
Naktinis 1 13,2 38 3

Saltinis: UAB ,Panevézio autobusy parkas*

Analizuojant atskiry marsruty apkrovimo kriterijy, matyti, kad patraukliausi Panevézio miesto gyventojams
yra M-16, M-3, M-15, M-10 ir M-7 marsrutai. Jie aptarnauja daugiausia keleiviy per 1 marsruto kilometra. Kitaip nei
M-9 ir M-12 marsrutai, kuriy patrauklumas gyventojams labai mazas, pirmiausiai reikéty perzidréti, ar jie is viso rei-
kalingi miestui.

Paskutiniu metu Panevézio mieste atsinaujino ar jsiklré naujy jmoniy, atsirado Zmogiskosios jégos poreikis,
kurj patenkinti jau negali vien Panevézio miesto gyventojai. Todél pradéti ieSkoti nauji Zmogiskyjy istekliy arealai .
Pagal pirmine analize atrasti labiausiai tam tinkami miestai buvo iSsidéste Siaurés ryty kryptimi. Tai BirZai, Pakruojis,
Pasvalys ir Kupiskis. Pasitlius iy miesty gyventojams galimybe greitai pasiekti Panevézio miestg vieSuoju transportu,
blty iSsprestos kilusios problemos. Todél PanevéZio mieste kuriantis naujoms jmonéms ir gamykloms ir trikstant
darbuotojy, Sig problema galima spresti PanevéZio vieSojo transporto integracija su miesto jtakos zona.

Siekiant integruoti miesto vieSojo transporto sistemas su gretimomis savivaldybémis, reikia atlikto tokius
Zingsnius:

1 Zingsnis. UZsitikrinti vietinés ir regioninés valdZios palaikyma.

2 Zingsnis. Patikrinti ir jei reikia, papildyti teisine baze, reglamentuojancia viesajj transporta.

3 Zingsnis. Nustatyti geriausias vietas keleiviy perémimui i$ regioninio ar privataus transporto.

4 Zingsnis. Suderinti bendrg marsrutinj tinklg (ypatingg démesj skiriant persédimo punktams aptarnauti).

5 Zingsnis. Suderinti laiko grafikus (prioritetg suteikiant greitesnéms viesojo transporto risims).

6. Zingsnis. Vienos biliety sistemos jvedimas (laiko tarifai, zoniniai tarifai).

Jdiegus greituosius marsrutus Siuose miestuose, jy gyventojai galéty papildyti PanevéZio miesto darbo rinka.
Integruoti nauji marsrutai tdréty testis iki miesto ribos ir iki pagrindinés naujy jmoniy / gamykly teritorijos ties LEZ.
Marsrutus sidloma aptarnauti mazos talpos autobusais, taip uztikrinant kursavimo daznj ne mazesnj nei 30 minudiy.
Pagal atskirus susitarimus su jmonémis galima baty nustatytu metu padidinti tam tikry reisy autobusy talpa. Panevé-
Zio jtakos zonos ir miesto marsruty integracijai sillomi trys persédimo punktai: ties Vaivadais, ties Stalilionine (prail-
ginant iki Sios vietos miesto marsrutus) ir ties LEZ teritorija.

Be Siy Zingsniy, vieSojo transporto integracija, siekiant keleiviy srauty pritraukimo, turi bati vykdoma ir papil-
domose srityse:

— supaprastintas biliety jsigijimas;
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— integruoti tarifai tarp vieSojo transporto rasiy ir aptarnavimo vietoviy;
— jdiegtos nuolaidy sistemos;
— jdiegimas ,Parkuok ir vaziuok” punkty.

1.3. VieSojo transporto parko atnaujinimo galimybés

VieSojo transporto infrastruktlra turi daugiausia jtakos keleiviy srautams, viesojo transporto jvaizdZiui ir pat-
rauklumui mieste. Nuo vieSojo transporto marsrutus aptarnaujanciy transporto priemoniy skaiciaus priklauso, kaip
daznai galima paleisti vieng ar kitg marsrutg, nuo jy amziaus — kelionés viesuoju transportu komfortas ir potencialiy
keleiviy noras jais naudotis, keleiviy aptarnavimo kultlra. Naujos transporto priemonés prieinamesnés Zmonémes,
turintiems negalig. Nuo vie$ojo transporto priemoniy greicio tiesiogiai priklauso visos kelionés laikas, o tai Siuo metu
yra vienas i$ pagrindiniy rodikliy, lemianciy kelionés btdo pasirinkima.

PaneveéZio miesto ir priemiescio viesojo transporto marsrutais vyksta 105 transporto priemonés. Ne visi au-
tobusai atitinka Siuolaikinés transporto priemonés jvaizdj, senesni kelia daug techniniy problemy, yra triukSmingi,
nepritaikyti (arba buvo pritaikyti, tik sugede) nejgaliesiems. Panevézio miesto savivaldybés transporto priemoniy vi-
dutinis amZius nuolat kinta.

Analizuojant Siy transporto priemoniy amziy matyti, kad vieSojo transporto priemoniy amziaus vidurkis di-
desnis nei 15 mety (15,6 mety, i$ jy miesto transporto priemoniy vidurkis dar blogesnis — 17,6 mety) (1.2 pav.).
Blogiausia padétis yra su tais miesto marsrutais, kuriy 80 proc. vieSojo transporto yra senesnés nei 15 mety amziaus
ir 55 proc. svyruoja nuo 20 iki 28 mety amziaus. Tai daro Zalos visam PanevéZio miesto vieSojo transporto jvaizdziui.
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1.2 pav. VieSojo transporto parko amzius miesto ir priemies¢iy marsrutuose
Saltinis: UAB ,PanevéZio autobusy parkas”

Didéjant transporto priemoniy amziui, kartu didéja ir jy eksploatavimo sgnaudos (didéja kuro sgnaudos, rei-
kalingi daznesni remonto ir priezilros darbai). Pazymétina, kad, gavus finansine ES paramg, dalis kapitalo kasty yra
kompensuojami, todél tikslinga pirkti naujas transporto priemones. jos labiau prieinamos Zmonéms, turintiems ne-
galig. Tokiu bddu sprendZiamos ir labai aktualios Siuo metu socialinés problemos.

Siekiant kuo efektyviau panaudoti transporto priemoniy parka, reikéty parengti PanevéZio miesto viesojo
transporto marsruty optimizavimo plang, jame numatant marsruty svarbg ir pagal tai skiriant jy daznius ir aptarnau-
janciy transporto priemoniy talpa. Taip pasiektume Baltosios knygos tikslus, kurioje akcentuojama, kad susisiekimo
sistema turi bati tiek darni, tiek konkurencinga. Vizijoje numatoma, kad vieSojo transporto sistema turi bati plétojama
uztikrinant patogy funkcionavimo daznj ir tinklo tankuma.

1.4. Visy transporto risiy integracija j vieno bilieto sistema

Organizuojant visuomeninj transportg mieste, labai svarbi yra biliety sistema. Siekiant skatinti naudotis VT,
tikslinga sukurti lengvai suprantamg sistema su koncentruotais marsrutais, kuri leisty keleiviams keisti transporto
priemones neperkant naujo bilieto. Europos Sgjungos Saliy reglamentuose daug démesio skiriama vieSojo transporto
keleiviui, kuris galéty laisvai ir patogiai atlikti savo keliones miestuose.
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Nors Panevézio mieste bilieto kainai sudaryti naudojamas vienas tarifas, dabar egzistuojantys bilietai yra ne-
lankstis, nepatrauklis vartotojui ir moralidkai pasene. Siuo metu Panevézio mieste galioja tokie tarifai ir biliety rasys
(galioja nuo 2012 m. sausio 1 d.):

Vienkartiniai bilietai:

— vienkartinis bilietas, jsigyjamas prekybos vietose, — 0,52 EUR (jsigyjamas autobuse — 0,64 EUR);

— vienkartinis bilietas su 50 % nuolaida, jsigyjamas prekybos vietose, — 0,26 EUR (jsigyjamas autobuse
—0,32 EUR);

— vienkartinis bilietas su 80 % nuolaida, jsigyjamas prekybos vietose, — 0,10 EUR (jsigyjamas autobuse —
0,13 EUR).

Terminuoti bilietai:

— meénesinis bilietas kalendorinémis dienomis, — 27,80 EUR;

— meénesinis bilietas galiojantis tik darbo dienomis, — 19,69 EUR;

— pusés ménesio bilietas, galiojantis tik darbo dienomis, — 9,85 EUR;

— pusés meénesio bilietas, galiojantis kalendorinémis dienomis su 50 % nuolaida, — 6,95 EUR;

— meénesinis bilietas su 50 % nuolaida, galiojantis kalendorinémis dienomis, — 13,90 EUR;

— menesinis vardinis bilietas su 80 % nuolaida, galiojantis kalendorinémis dienomis, — 5,56 EUR.

Elektroninis bilietas labai pagerinty keleiviy aptarnavimo kokybe ir viesojo transporto prieinamuma, paleng-
vinty keleiviy srauty apskaitg vieSojo transporto operatoriams. Labai svarbu, kad viesojo transporto keleiviai, naudo-
damiesi Siuolaikinémis technologijomis, galéty sumoketi uz kelione (jsigyti bilietg) ir gauti informacijos apie viesojo
transporto darbg (marsrutus, tvarkarascius, intervalus) realiuoju laiku.

Siekiant patogiau integruotis ir padidinti vieSojo transporto patrauklumg Panevézio mieste, bitina jdiegti e-
lektroninj bilieta, kuris turéty dviejy zony biliety galimybes: | zona — Panevézio miestas; Il zona — Panevézio miesto
jtakos zonos marsrutai. Suderinus nuolaidy sistema tarp Siy zony, vieSojo transporto sistema bus lengviau prieinama
ir paprastesné naudotis. Elektroninio bilieto diegimo tikslas — sukurti ir jdiegti vieng (tarp miesty suderintg) viesojo
miesto transporto valdymo bei apmokéjimo elektroninémis priemonémis uz keleiviy vezimg sistema, siekiancig su-
mazinti miesto valdymo institucijy sgnaudas ir uztikrinancig palankias sistemos naudojimosi sglygas keleiviams, nep-
riklausomai nuo jy socialinés ir geografinés padeéties. ] Sig sistemg turi bati jtraukti PanevéZzio miesto jtakos zonos
marsrutai, kad keleivis galéty be diskomforto naudotis ta pacia miesto viesojo transporto elektroninio bilieto kortele
tiek PanevéZio mieste, tiek miesto jtakos zonoje.

Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022 mety programoje numatytg miesty mobilumo programa reikéty
spresti uztikrinant miesto ir priemiescio jvairiy rdsiy viesojo transporto marsruty suderinamuma ir didesne jy sgveika,
jtraukiant ,Statyk ir vaziuok” (Park&Ride) sistema j viesojo transporto biliety sistemg ir suderinant nuolaidas.

1.5. VieSojo transporto sgveikos su privaciu transportu sistemos Park&Ride, Bike&Ride diegimas. Reikalingos
susisiekimo infrastruktaros ir finansavimo poreikis

Darnaus judumo plano sprendiniais siekiama suteikti galimybe rinktis jvairias susisiekimo priemones ir uztik-
rinti, kad naudojimasis jomis bus patogus ir aiSkus, o prireikus keleivis galés nesudétingai keisti transporto rasj ar
kelionés tipa. Tuo tikslu kuriamos ,Statyk ir vaziuok” aikstelés, kurios bus integruotos su vieSojo transporto perse-
dimo punktais ir galimybe Siose aikStelése palikti dviratj. Tam, kad judumo sistema PanevéZio mieste veikty, batina
padaryti jg patrauklig panevézieCiams ar j miestg dirbti atvykstantiems Zmonéms. Vietos gyventojai bus motyvuoti
darniai judéti, jei bus sukurta pakankamai alternatyviy transporto pasirinkimo galimybiy ir jos bus lengvai bei saugiai
pasiekiamos ir pakei¢iamos. Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto priemoniy rasj kelionéms, o jy pasirinkimag
lemia tokie veiksniai, kaip prieinamumas, kokybé, kaina ir reputacija. Aukstesnis vieSojo transporto aptarnavimo lygis
uztikrina daznesnj Sios transporto rasies pasirinkima kelionéms. Atlikti tarptautiniai tyrimai parodé, kad labai sunku
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patraukti lengvyjy automobiliy vairuotojus persésti j viesajj transporty. Todél siekiant, kad Sios persédimo vietos

veikty, kuriant ,Statyk ir vaziuok” aikStele batina jvertinti Siuos veiksnius:

1.

Aikstelé yra arti stotelés. Remiantis pasauline praktika nustatyta, kad kai aikStelé yra nutolusi 300
metry, Sios paslaugos patrauklumas iSnyksta.

Pakankamas vieSojo transporto reisy daznis. Viesojo transporto daznis tokio dydZio mieste, kaip Pa-
nevezys, neturi virSyti 10 minuciy.

Komfortiska autobuso laukimo vieta.

Galimybé nusipirkti su judumu mieste susijusias paslaugas. Galybé nusipirkti viesojo transporto bilieta
ar automobilio stovéjimo viety abonementa ir kt.

Saugi aikstelé.

PrivaZiuojant matoma informacija apie laisvas vietas aiksteléje.

Priimtinas SiV naudojimosi kainos ir laiko santykis. Integruota SiV naudojimosi kaina turi bati mazesné,
o susiekimo greitis didesnis negu alternatyva vairuotojui pasiekti galutinj kelionés tikslg savo auto-
mobiliu.

Priimtina nuolaidy sistema — naudotis Sia paslauga turi biti pigiau negu vaZiuoti j miesto centrg ir ten
palikti automobilj.

Dviracio saugojimo vietos — Sia aiksteles reikia suderinti su ,,Vaziuok dviraciy ir viesuoju” (Bike&Ride)
sistema, kad is arciau dviraciais galéty atvaziuoti Zmoneés ir perseésti j vie$gjj transporta.

1.3 pav. Sitdlomy ,,Statyk ir vaziuok” stovéjimo aiksteliy vietos Panevézio mieste
Saltinis: Sudaryta konsultanto

PanevéZio mieste sitloma jdiegti keturias ,Statyk ir VaZiuok” aiksteles:\

ties Vaivadais : Lévens gatve ( kelias 122) ties sankryza su Vyturiy gatve.
ties Skynimais: Smélynés gatvé (A10) pries sankryZg su Draugystés gatve.
ties LEZ teritorija: Klaipédos gatve (A9) link PanevéZio centro nuo sankryzos su A17.
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e link miesto nuo Pazagieniy: Ramygalos gatvé (A2).
Trijose pirmose i$ jy sidloma derinti su vie$ojo transporto persédimo punktu ir visuose sudaryti galimybe
,Vaziuok dviraciu ir Autobusu” (Bike&Ride) sistemos kelionéms atlikti.

1.6 Tarnybiniy marsruty steigimas bei vieSojo transporto iSlaidy kompensavimas darbuotojams

Vie$ojo transporto naudojimas taip pat gali bati skatinamas bendradarbiaujant su verslo jmonémis. Priklau-

somai nuo jmoneés dydZio, gali bati taikomi Sie sprendimai:

e tarnybiniai autobusai, vaZiuojantys tam tikru marsrutu, surinkti ir iSveZioti verslo subjekty darbuotojams.
Autobusai vaZiuoja tik tuo metu, kai pradedamas ir baigiamas darbas. Si priemoné ypa¢ patraukli toliau
nuo miesto centro esanciuose verslo objektuose dirbantiesiems ir ten, kur neekonomiska uztikrinti nuo-
latines vieSojo transporto paslaugas. Marsrutai gali bGti organizuojami paciy verslo subjekty arba sutar-
ties pagrindu jsigyjami i$ vieSojo transporto paslaugy teikeéjy.

e vieSojo transporto iSlaidy kompensavimas. Pagal Sig priemone, verslo subjektai savo darbuotojams kom-
pensuoja vie$ojo transporto bilietus. Si priemoné gali paskatinti darbuotojus atvyktij darbg ne asmeniniu
automobiliu, o vieSuoju transportu, taip pat padeda spresti automobiliy stovéjimo klausimg, kai nepa-
kanka automobiliy stovéjimo viety. Verslo subjektams i priemoné patraukli dél to, kad gali bati jtrau-
kiama j jmonés islaidas bei gali biti papildoma motyvaciné nauda darbuotojams.
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2. BEVARIKLIO TRANSPORTO INTEGRACIA

Bendra informacija

Judumo plano pésciyjy, dviraciy taky tinklo infrastruktlros esamos baklés analizés apraSomoje dalyje varto-
jamos sgvokos atitinka Statybos techniniame reglamente 2.06.04:2014 ,Gatveés ir vietinés reikSmeés keliai. Bendrieji
reikalavimai®, patvirtintame Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2014 m. birZelio 17 d. jsakymu Nr. D1-533, Pés-
¢iyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijose, patvirtintose Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisie-
kimo ministerijos direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. jsakymu Nr. V-294, Keliy eismo taisyklése, patvirtintose Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 (Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2014 m. spalio
3 d. nutarimo Nr. 1086 redakcijoje), ir kituose susijusiuose teisés aktuose vartojamas sgvokas.

Esamos judumo situacijos mieste analizés apimtis nustatyta Darnaus judumo mieste plany rengimo gairése,
patvirtintose Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108(1.5 E), bei techninéje
uzduotyje ir atliekama remiantis strateginiy plany ir plétros programy, PanevéZio miesto teritorijai parengty ir pat-
virtinty teritorijy planavimo dokumenty analize.

2.1. Esamas pésciujuy, dviraciy taky tinklas

Panevézio miesto kompaktiSkumas, reljefas (Panevézio miesto bendrajame plane jvardijamas kaip gana ly-
gus), socialinés infrastruktlros iSsidéstymas ir pasiekiamumas dviraciy transportu yra teigiami veiksniai, sudarantys
palankias sglygas dviraciy transporto infrastruktdrai vystyti mieste. Bendrojo plano socialinés infrastruktlros spren-
diniuose matomas labiau koncentruotas valdymo ir socialinés infrastruktdros iSsidestymas — didzioji dauguma minéty
objekty lokalizuojasi centrinéje miesto dalyje.

Panevezio miesto pésciyjy, dviraciy taky tinklg sudaro:

- Saligatviai (pésciyjy susisiekimo tinklo sudétiné dalis);

- pésciyjy takas — takas, skirtas tik péstiesiems, Zzymimas nukreipiamuoju kelio Zenklu 412, horizontaliu
kelio Zenklu 1.31 (2.1 pav.);

412 Pescyu takas

Takas skurtas tik péstiesiems. Kai takas ema
181lgai kelio, pestieji privalo eiti tik juo

1.31. Pesémyu simbolis Zyvimi péscéinju taka ar pésényu eismui skirta tako dals.

2.1pav. Pésciyjy tako zyméjimas.
Saltinis: Keliy eismo taisyklés

- pésciyjy ir dviradiy takas —takas, kuriuo leidZziama eiti péstiesiems ir vaziuoti dviraciais, Zymimas nuk-
reipiamuoju kelio Zenklu 413, horizontaliaisiais kelio Zenklais 1.31, 1.23 (2.2 pav.);
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413 Pescmyu ir dviraci
takas

Leidziama eits péstiesiems ir vazot
dviraciais. Jeigu dviradio ir péséiuu simbolial
kelio zenkle yra ne vienas po kitu, o vienas
galia kito 1r skariamu vertikali baltu brikdnm,
e1smo dalyviai privalo naudotis ta tako puse,
kuri jiems skirta (parodyta kelio zenkle)

1.23 Dwrad¢io simbolis zymi dviradin juosta. dviraciu eismu skirta tako daly arba dviraéiu taka.

0

2.2 pav. Pésciyjy ir dviraciy tako Zyméjimas

Saltinis: Keliy eismo taisyklés

- atskiras dviraciy takas — takas, kuriuo leidziama vaziuoti tik dviraciais, Zymimas nukreipiamuoju kelio
zenklu 411, horizontaliuoju kelio Zenklu 1.23 (2.3 pav.).

411 Dviraém takas Leidziama vaziuoti tik dviradiais

1.23 Dviradio stmbolis Zymi dviraciu juosta, dviraci ersmu skarta tako dali arba dviraéu taka.

1.3 pav. Atskiro dviraciy tako Zyméjimas
Saltinis: Keliy eismo taisyklés

Bendrojo plano keitimu nustatytas visas perspektyvinis miesto pésciyjy taky ir dviraciy taky tinklas mieste
siekia 135,8 km. Iki Sios dienos jgyvendintas / jgyvendinamas esamy pésciyjy ir dviraciy taky tinklas siekia beveik 86,5
km (GIS duomenimis), o tai sudaro beveik 64 proc. viso baigto dviraciy — pésciyjy taky tinklo. Tenka pastebeéti, kad
Panevézio miesto dviraciy-pésciyjy dviraciy taky tinklas yra bendras, neatskirti péstieji nuo dviratininky. Toks jrengi-
mas pigesnis, bet maZiau saugus, nes pésciyjy judéjimas svyruoja apie 5 km/h tuo tarpu dviratininky vaZiavimo greitis
virs 10-12 km/h, o toks didelis greiciy skirtumas sudaro sglygas nesaugiems susiddrimams su skaudZiomis pasekme-
mis.

Analizuojant dviraciy taky jrengtuma pagal tipa, dominuoja pésciyjy ir dviraciy takai. Bendrajame plane Zy-
mimas esamas pésciyjy ir dviraciy taky tinklas, kuriuo pésciyjy ir dviraciy eismas vyksta Saligatviais, pésciyjy ir dvira-
iy takais, ir dviraciy juostomis gatviy vaziuojamose dalyse. Panevézio miesto dviraciy —pésciyjy taky tinklas sudaro
sistema, kuri leidZia pasiekti visus miesto pagrindinius traukos taskus ir yra vieninga bei apjungta, kitaip atrodo realus
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infrastruktlros apjungimas, atskirose dalyse triksta trumpy atkarpy ar jungciy per gamtine kliGtis, todél nuo 2002
mety Sie trikumai palaipsniui taisomi jrengiant dviraciy ir pésciyjy eismo trasas.

Peésciyjy, dviradiy infrastruktiros plétra PanevéZio mieste vykdoma logine seka. Siuo metu dviraciy trans-
portu pasiekiami visi transportiniai rajonai, iSdéstyti centrinéje miesto dalyje. Taip pat uztikrintas pasiekiamumas be-
veik visy transportiniy rajony, esanciy atokiau nuo miesto centro (2.5 pav.).Nors pasiekiamumas uztikrintas, bet dvi-
raciy takai daugumoje jrengti kaip bendri pésciyjy ir dviratininky takai.

2.4 pav. Esamas pésciyjy ir dviraciy taky tinklas
Saltinis: Sudaryta konsultanto
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2.5 pav. Transportiniy rajony pasiekiamumo esamais DT schema
Saltinis: Sudaryta konsultanto

Analizuojant miesto teritorijg, esamy peésciyjy, dviraciy taky tinklo tankis (Saligatviai, kuriais néra numatomas
dviraéiy eismas, nevertinami) siekia 1,66 km/km?2. Ateityje, jgyvendinus bendrojo plano sprendinius, susijusius su pla-
nuojamy dviradiy trasy jrengimu, visas PanevéZzio mieste péséiyjy, dviraciy taky tinklas sieks 2,61 km/km? (2.6 pav.).

Dviraciy taky tinklo tankis® — vienas i svarbesniy dviraciy taky tinklo infrastruktiros kokybe nusakanciy ro-
dikliy. Siuo atveju turima omenyje pésciyjy, dviraciy takus, kuriy jrengimas atitinka visus reglamentuojamus para-
metrus, reikalavimus dangoms ir eismo organizavimo priemoniy jrengimui.

Analizuojant gerajg uZsienio Saliy, kuriose iSvystytas dviraciy taky tinklas funkcionuoja nepriklausomai nuo
sezoniskumo aplinkybés ir kuriuose jau daug mety veikia kombinuotyjy kelioniy sistemos, patirtj, tinklo tankiams
palyginti buvo pasirinkti trys miestai: Malmé (Svedija), Kopenhaga (Danija) ir Amsterdamas (Olandija). Siuose mies-
tuose atitinkamai 10 proc., 17 proc. ir 32 proc. visy kelioniy atliekama dviraciy transportu. Dviraciy taky tankiai juose
yra: Malméje — 2,96 km/km?, Kopenhagoje — 4,41 km/km?, Amsterdame — 3,5 km/km?. Amsterdamo atveju prie ke-
lioniy skatinimo prisideda tai, jog ~60 % visy gatviy (900 km) yra taikomos eismo raminimo priemonés — greicio ma-
Zinimo kalneliai ir greicio apribojimai (30 km/h).

Esamy peésciyjy ir dviradiy taky tankiy reikdmés transportiniuose rajonuose kinta nuo 0 iki 5,76 km/km?, jgy-
vendinus bendrojo plano sprendinius maksimali atitinkamame transportiniame rajone pésciyjy, dviraciy taky tankio
reikdmeé sieks 6,15 km/km?. Pésciyjy ir bevariklio transporto eismui skirto tinklo tankiai transportiniuose rajonuose
pateikiami 2.7 ir 2.8 pav.

! Mueller, N., Rojas-Rueda, D. et al. (2018). Health impact assessment of cycling network expansions in European cities. Preven-
tive Medicine, 109, 62-70. https://doi.org/10.1016/j.ypmed.2017.12.011

Schoner, J.E. & Levinson, D.M. (2014). The missing link: bicycle infrastructure networks and ridership in 74 US cities. Transpor-
tation 41: 1187. https://doi.org/10.1007/s11116-014-9538-1
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2.6 pav. Perspektyvinis pésciyjy, dviraciy taky tinklas
Saltinis: Sudaryta konsultanto

2.7 pav. Esamas pésciyjy ir dviraciy taky tinklo tankis transportiniuose rajonuose
Saltinis: Sudaryta konsultanto
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2.8 pav. Perspektyvinis pésciyjy ir dviraciy taky tinklo tankis transportiniuose rajonuose
Saltinis: Sudaryta konsultanto

Tankiausias esamy Panevézio miesto pésciyjy, dviraciy taky tinklas yra pietingje Nevézio upés puséje, pieti-
néje miesto centro dalyje iSsidésciusiuose transportiniuose rajonuose. Minétos teritorijos patraukluma lemia traukos
objekty issidéstymas (tokiy kaip kultlros vertybiy, valdymo ir socialinés infrastruktiros objekty gausa, prekybos
centry, rekreaciniy teritorijy iSsidéstymas). Esama bevariklio transporto infrastruktlra vis dar nesudaro galimybiy
pasiekti atokiau nuo miesto centro ar priemiestyje esanciy transportiniy rajony, kuriy pasiekiamumas ateityje bus
uztikrintas jgyvendinus bendrojo plano sprendiniuose numatomus dviraciy takus.

Prasta taky ir Saligatviy danga, Saligatviy nebuvimas Salutinése ir priemiescio gatvése yra esminés pésciyjy ir
dviraciy taky tinklo problemos. Prie Siy problemy prisideda prasta taky prieZitra, auksti bortai ir nuovazy nebuvimas,
neaiskus taky Zenklinimas, triksta apsSvietimo. Tai sukelia sunkumy judéjimo ar regéjimo negalig turintiems Zmo-
néems. DaZnai Saligatviai nepritaikyti specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy susisiekimui. DviraCiy taky tinklui triksta
vientisumo, néra parkavimo viety prie prekybos centry, kapiniy, baznyciy.

Nustatytos probleminés sankirtos:

e néra saugaus kelio peréjimo dviraciy take palei NevéZj ties Savitiskio g.; Toliau trasa iki Bercilny
nerenovuota;
e triksta dviragiy tako atkarpos nuo Silagalio iki Silai¢iy kapiniy.

PanevézZio miestas tarp Lietuvos didmiesciy iSsiskyré savo kompaktiskumu ir tinkamumu kasdieninéms ke-
lionéms panaudoti dviracius. Kad greitai ir pigiai nuzyméti dviraciy trasas buvo panaudoti esami Saligatviai ar gatviy
vaziuojamoje dalyje eismo juostos, kurios neatitiko techniniy reikalavimy, bet pratino dviratininkus ir kitus eismo
dalyvius prie bendros gatviy erdvés ir jos panaudojimo.(A.Barausko iniciatyva).

Paneveézio savivaldybés duomenimis per paskutinius 5 metus buvo jgyvendinta Sie dviraciy ir pésciyjy taky
projektai:

e Rekonstruota pésciyjy-dviraciy takai:
— Berzy g.: nuo Margiy g iki Stanitny g.(ilgis apie 130m);
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— V.Alanto g.: nuo J. Tilvycio iki Projektuotojy g. (ilgis apie 1100 m);
— Pésciyjy—dviraciy tiltas per NevéZio upe jungiantis Kultdros ir poilsio parkg su Plukiy g. (apie
30 m);
— Smetonos g. ir T. Moigio g. dviracCiy tako atkarpos praplatinimas ir peréjos rekonstrukcija
(apie 50 m.).
—  Ukmergés g. - 11 m?
e Pazyméta horizontaliuoju badu 3 km. dviraciy taky.
e Jgyvendintas ES IéSomis finansuojamas projektas , DviraCiy infrastrukttros modernizavimas Paneve-
Zio mieste (| etapas)”, rekonstruota 3,766 km. dviraciy taky ir jrengtas 332 m. ilgio atitvaras, dviraciy
tako su upe besiribojancioje, pavojingoje, vietoje

Dviraciy takai mieste jrengti pagal 2006 metais parengtus techninius projektus, todél dviraciy taky danga —
trinkelés, susisiekimui su rajonu — asfaltbetonio danga. Mieste takai jrengti ant $aligatvio (atskiriant pésciyjy ir dvira-
Ciy taky zonas), todél automobiliy srauto keliamy dulkiy ir purvo problemos néra.

Dviraciy tako ,Zydroji trasa“ (16 km) danga —asfaltbetonis. Takas eina per miesto parkus, $alia upés, todél
apsauga nuo automobiliy nereikalinga. Sioje trasoje jrengti 3 nuvaZziavimai po tiltais, 3 atitvarai dviraciy tako su upe
besiribojanciose vietose.

Pésciyjy eismui skirti prie daugumos gatviy jrengti Saligatviai, jy néra tik kai kuriose priemiestinése teritori-
jose, pésciyjy zona miesto centrinéje dalyje-Laisvés aiksté, parky, Senvagés teritorijos. Jvertinant miesto kompaktis-
kuma tenka pastebéti, kad jis tinkamas kelionéms bevarikliu transportu ir pés¢iomis. Tai rodo ir Panevézio gyventojy
apklausa ir jy vidutiné kelionés trukmeé pésciomis ir dviraciu.

ISaugus dviraciy srautams, tikslinga gerinti dviraciy, o tuo paciu ir pésciyjy eismo salygas, atskiriant dviraciy
ir pésciyjy eisma, tam panaudojant gatviy, viesyjy erdviy rekonstrukcijas ir remontus, kas jau yra daroma, bet Siuo
metu jrengiami bendri pésciyjy ir dviratininky takai.

2.2. Saugaus pésciyjy, dviraciy eismo organizavimas

Saugy pésciyjy ir dviraciy eismg lemia infrastruktdros atitiktis teisiniuose dokumentuose keliamiems jren-
gimo reikalavimams, tinkamai jrengtos eismo organizavimo priemonés (vertikalusis ir horizontalus keliy Zenklinimas,
dviraCiy pervazos, pésciyjy peréjos), kita dviraciy infrastruktdra ir nuo infrastruktros iSvystymo nepriklausantys
veiksniai, tokie kaip eismo dalyviy kultdra. Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimas turéty bati vykdomas atsizvelgiant
i STR 2.06.04:2011 ,Gatvés. Bendrieji reikalavimai.”.

Vertikalieji ir horizontalieji kelio Zenklai turi sutapti ir nustatyti atitinkamus reikalavimus pésciyjy ir dviraciy
eismui, prieSingu atveju tai tampa klaidinancia priemone, leidZiancia eismo dalyviams savaip interpretuoti eismo tai-
sykles atitinkamai pazymeétose pésciyjy ir dviraciy taky atkarpose. Zenklai negali priestarauti vieni kitiems , o tik pa-
pildyti ir patikslinti bdting informacija, reikalingg eismo dalyviams.

Esant dviraciy simbolio Zzyméjimui, dviraciy eismas privalo vykti ta tako dalimi, kurioje yra Zzyméjimas, todél
Sioje situacijoje pestiesiems horizontaliuoju Zenklinimu apribojama galimybeé judéti Siuo taku.

To paties pésciyjy ir dviraciy tako skirtingas vertikalusis Zyméjimas apriboja galimybe pésciyjy judéti.

Dviraciy eismo organizavimas, tik nuzymint jj horizontaliuoju ir vertikaliuoju Zenklinimu Saligatvyje ar bend-
rame peésciyjy ir dviraciy take, jo dalyje, neuztikrina komfortiskos ir saugios kelionés $io tipo taku, jei takai neatitinka
nustatyty bent minimaliy rekomenduojamy parametry, dangos biklé yra nekokybiska, néra jrengiamos dviraciy per-
vazos. Taip pat neuztikrinama galimybeé saugiai ir patogiai judéti judéjimo negalig turintiems asmenims.
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2.3. Aptarnavimo ir paslaugy infrastruktara

Paneveézyje jmoniy, teikianciy remonto ir taisymo paslaugas, buvimo vietos vieSojoje erdvéje nenurodytos. IS
visy rasty dviraciy prekyba uzsiimanciy jmoniy taisymo paslaugas vykdo tik dvi. Sios jmonés pasiekiamos esamais
dviraciy takais ir yra jsiktrusios PanevéZzio miesto centro pietinéje dalyje (Darbo a. 5 ir Stanitiny g. 66), taip pat Basa-
naviciaus g. 3 ir Smélynés g. 12.

Panevézyje veikia net penki dviraciy sporto klubai (trys — Liepy al. 4, Klaipédos g. 141, Parko g. 16). Mieste
jrengta BMX mazyjy dviraciy trasa Salia J. Janonio g., kurioje rengiami jvairls renginiai, varzybos, yra dar vienas dvi-
raciy sporto mégéjy traukos objektas. Mieste organizuojamos pazintinés ekskursijos dviraciy takais .

Ekskursijos keturiais marsrutais su dviraciais organizuojamos Krekenavos regioniniame parke (Dobrovolés k.
2, Krekenavos sen., Paneveézio r.), kuris nutoles apie 30 km nuo Panevézio miesto centro, taciau galimybé §j parka
pasiekti dviraciy transportu nesudaryta.

2.4. Dviraciy transporto integravimo j bendrg transporto susisiekimo sistema galimybés

Vienas i$ pagrindiniy bady paskatinti miesto ir periferiniy teritorijy gyventojus kelionei atlikti atsisakyti pri-
vataus automobilio yra pasillyti ir sudaryti keleiviams galimybe pasirinkti alternatyvias transporto rdsis, pritaikant ir
jrengiant atitinkamai transporto risiai naudoti visg infrastruktdra, kuri leisty patogiai ir laiku pasiekti reikiamg miesto
dalj tiek buitiniy, tiek darbo, tiek laisvalaikio kelioniy tikslais.

Siuo atveju jgauna prasme kombinuotosios kelionés, kuriy metu prireikus optimizuoti kelionés laika gyven-
tojas galéty savo kelione atlikti ir keliomis transporto rasimis. Analizuojamuoju atveju kombinuotyjy kelioniy siste-
mos, susijusios su dviraciy infrastruktdra, galéty bati Sios:

- Bike&Ride — palik dviratj ir vaZiuok vieSuoju transportu — sistema, skirta vaziuojantiems dviraciu. Dviratis
paliekamas specialiose dviradiy stovéjimo / saugojimo aikstelése, o toliau kelioné tesiama vieSuoju
transportu. Si sistema aktualesné periferinéje miesto dalyje arba atokiau nuo miesto centrinés dalies
gyvenantiems keleiviams, kuriy iSvykimo ir atvykimo tikslinis atstumas arba atstumas nuo gyvenamosios
vietos iki vieSojo transporto stotelés yra didelis. AikStelés Siai sistemai funkcionuoti paprastai jrengiamos
periferinéje teritorijoje miesto prieigoje arba miesto centrinés dalies prieigoje, Salia vieSojo transporto
priemoniy galiniy punkty. Si sistema labai susijusi su vie$ojo transporto teikiamomis paslaugomis, inf-
rastruktlra, todeél, neuztikrinus patogaus ir laiko atzvilgiu efektyvaus vieSojo transporto aptarnavimo,
Sios sistemos efektyvumas taip pat mazeéja. Bike&Ride aiksteles rekomenduojama kombinuoti kartu su
Park&Ride sistema, kuri placiau aptarta teminiy daliy analizés 1.5 skyriuje.

- Park&Rail — palik automobilj / dviratj ir vaziuok béginiu vieSuoju transportu — sistema, kai analizuojamu
atveju dviratis paliekamas stovejimo aiksteléje ir toliau kelioné tesiama traukiniu. Sistemos esme — atlikti
kelione dviraciu transportu iki dviraciy laikymo aiksteliy, esanciy gelezinkelio stotyje arba keleiviy jlaipi-
nimo / islaipinimo stotelése, tolimesne kelione atliekant keleiviniu geleZinkelio transportu. Aktualus
tampa poreikis veZtis dviracio transporto priemone vie$uoju béginiu transportu. Si sistema populiaresné
laisvalaikio kelionéms atlikti, siekiant jveikti tolimesnj atstuma, kai kelione, pasiekus tikslg béginiu trans-
portu, ketinama testi dviraciu (toks keliavimo bldas paprastai taikomas pazintinéms, aktyvaus poilsio
kelionéms, nors patogus ir darbo kelionéms is toliau nuo miesto esanciy teritorijy, kai reikia jveikti didelj
atstuma iki kelionés tikslo mieste arba atvirksciai), taciau Sios sistemos efektyvumui tiesiogine jtakg daro
keleiviy veZimo vieSuoju traukiniu statistinés tendencijos.

- Bikesharing — dalijimosi viesaisiais dviraciais sistema leidZianti iSsinuomoti ir grazinti dviratj vieSuose dvi-
raciy laikymo punktuose. Sistemos veikimo principas — per trumpa laiko tarpg i$ pastoviy dviraciy lai-
kymo / nuomos punkty iSsinuomoti dviratj su galimybe ji palikti kitame laikymo / nuomos punkte. Be
minéty dviraciy laikymo / nuomos punkty, svarbia Sios sistemos infrastruktdros sudétine dalimi tampa
informavimo priemonés (skaitmeniniai interaktyvis Zemélapiai, stendai, kuriuose bity pateikiama visy
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laikymo / nuomos punkty, esanciy mieste, schema ir kt. aktuali informacija). Efektyviam ir pastoviam
sistemos funkcionavimui punkty iSdéstymo viety strateginés teritorijos yra centriné miesto dalis, atokiau
esancios mokyklos, kiti socialinés infrastruktdros traukos objektai, kultGriniy, rekreaciniy istekliy san-
kaupy teritorijos ir t. t. Si sistema jau veikia ir yra naudojama dviejuose $alies miestuose: sostingje ir nuo
2016 mety vidurio Kaune, nors jos eksploatacija yra brangi. Diegiant Sig sistemg nebuUtina taikyti sche-
mos su stabiliai jrengtais dviraciy stovais, o taikyti kitus panasiai kaip dalinimosi automobiliais sistema
principus (laisvas paskirstymas) (pvz., PubliBike, Velospot, Nextbike dviraciy dalinimosi sistemos naudo-
jamos nedideliuose (<100 tikst. gyv.) miestuose Sveicarijoje?) .
Visy sistemy vystymo atvejais svarbiausia ir pagrindiné funkcionavimo efektyvumo prieZastis ir paskata yra
Siy sistemy infrastruktdra bei atitinkamy elementy jdiegimas: pésciyjy, dviraciy takai, eismo saugumo priemonés
eismui organizuoti, saugUs ir patogls apmokéti (jei mokestis nustatytas, jrengiant apmokéjimo terminalus arba kitokj
mokéjimo bada jgalinancius jrenginius) dviraciy stovéjimo punktai, aikstelés, apsaugancios dviraciy priemones nuo
vagyscCiy ir klimato saglygy daromos Zalos, ir informacinés priemoneés (stendai, interaktyvios lentos ir t. t.).

Z Audikana, A., Ravalet, E., Baranger, V. & Kaufmannm V. (2017). Implementing bikesharing systems in small cities: Evidence
from the Swiss experience. Transport policy, 55, 18-28. https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2017.01.005
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3. MODALINIS TRANSPORTO PRIEMONIY PASISKIRSTYMAS

Paneveézio miesto ir priemiestiniy teritorijy gyventojy modaliniam kelioniy pasiskirstymui nustatyti buvo nau-
dojami gyventojy anketinés apklausos rezultatai. Nuodugniau apklausa apradyta pirmojo tomo 3 skyriuje. Siapklausa
buvo vykdoma nuo 2017 m. kovo 7 d. iki 2017 m. birzelio 1 d., anketg uzpildé 500 respondenty. Anketavimo bldu
buvo issiaiskinti keliavimo jprociai, susisiekimo bldo pasirinkimo priezastys, poZzidris j esama susisiekimo infrastruk-
thrg ir t. t. Panevézio miesto teritorija sudalyta j 19 miesto teritorijoje esanciy transportiniy rajony ir 8 priemiestinius
rajonus, kuriy gyventojy veikla glaudziai susijusi su Panevézio miestu, ten priemiesciy gyventojai dirba, mokosi jy
vaikai. Siuose priemiestiniuose rajonuose silpniau idvystytas viedasis transportas ir i$plétotas jo tinklas, todél ten mo-
dalinis kelioniy pasiskirstymas kitoks nei miesto teritorijoje.

3.1. Anketinés gyventojy apklausos biidu nustatyti kelioniy tipai

IS apklausos respondenty atsakymy nustatyta, kad statistinis miesto gyventojas atlieka 3,85 kel. per savaite
darbo reikalais, 2,99 kel. per savaite mokymosi tikslais (daznai tévai pavézéja savo atzalas iki mokslo jstaigy) ir 2,52
kel. per savaite kitais tikslais. Bendras atliekamy kelioniy skaicius rytinio piko metu siekia 9,36 kelionés per savaite.

Tarp kelioniy didelé dalis tenka lengviesiems automobiliams, lyginant su kitais susisiekimo budais, taip yra
deél galimybés atlikti keliones nuo dury iki dury. Anketinés apklausos rezultatai parodé, kokiomis dalimis gyventojai
pasirenka kelionés badus: individualiu automobiliu, vieSuoju transportu, dviraciais, pés¢iomis, motociklais, taksi ar
kitomis transporto priemonémis.

ISanalizavus bendrg Panevézio m. gyventojy rytiniy keliavimo jprodiy statistikg, nustatyta, kad darbo tikslais
vidutiniSkai 59 % gyventojy renkasi kelione automobiliu, po 16 % — autobusu arba pésciomis, tik 3% — dviraciuir 5 %
kitais badais (3.1 pav.).

Modalinis rytiniy kelioniy pasidalijimas mokymosi tikslais pasiskirste taip, kad pagrindiné susisiekimo rdsis vis
tiek iSlieka automobilis (45 %). Galima daryti iSvadg, kad dazng moksleivj tévai neretai pavézéja iki mokslo jstaigos.
VieSuoju transportu naudojasi 20 % apklaustyjy, o 19 % vaiksto pésciomis (3.2 pav.)

kita
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dviratis
3% péscéiomis
16%

motociklas/moto
0,
0% taksi
0%
jmonés
transportas
1%

3.1 pav. Modalinis rytiniy (78 val.) kelioniy pasiskirstymas darbo tikslais
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.2 pav. Modalinis rytiniy (7-8 val.) kelioniy pasiskirstymas mokymosi tikslais
Saltinis: Anketine apklausa 2017 m.

Modalinis rytiniy kelioniy pasidalijimas kitais tikslais (poliklinika, pastas ir t. t.) pasiskirsté taip, kad pagrindiné
susisiekimo rasis islieka automobilis (59 %) (3.3 pav.).

Suskaiciavus bendrg modalinj visy rytiniy kelioniy pasidalijimg nustatyta, kad pagrindiné susisiekimo rasis yra
automobilis (55 %). VieSuoju transportu naudojasi 14 % apklaustyjy, 18 % vaiksto pésciomis ir tik 3 % naudojasi dvi-
raciu (3.4 pav.).
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3.3 pav. Modalinis rytiniy (7—8 val.) kelioniy pasiskirstymas kitais tikslais
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.
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3.4 pav. Bendras modalinis rytiniy (7—8 val.) kelioniy pasiskirstymas
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Norint keisti modalinj kelioniy pasiskirstymg j atitinkantj darnaus judumo principus, reikia stiprinti vieSojo
transporto patraukluma, vystyti vieSojo transporto ir dviraciy infrastruktdra, taip mazinant kelioniy skaiciy automo-
biliais Panevézio mieste. Pagal dabartinj susisiekimo infrastruktdros vertinima (3.5 pav.) galima matyti, kad patrauk-
liausias keliavimo bldas yra privatus transportas (4,14 i$ 5 balo). Atsizvelgiant j tai, kad gyventojai Siuo metu susisie-
kimg dviraciais vertina prasciausiai (2,81 iS 5 balo) i$ visy susisiekimo bady ir pakeisti jy jorocius prireiks nemazai
laiko, Siy gyventojy susisiekimo gerinimas pirmiausia susijes su vieSojo transporto tinklo tobulinimu ir marsruty daz-
ninimu.
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M VieSuoju M PrivaCiu M Dviraciu pésciomis

3.5 pav. Eismo kokybés skirtingais susisiekimo bdais vertinimas pagal 5 baly sistema
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Vidutiné rytinés kelionés trukmeé Panevézyje yra apie 14 min., nepriklausomai nuo kelionés bado, t .y. kuo
ilgesné kelioné, tuo dazniau ji atliekama automobiliu, kuo trumpesné, tuo dazniau pésciomis, taciau vidutiné kelionés
trukme vis tiek islieka 10—15 min. Kai kurie susiekimo rysiai nepatogiai aptarnaujami viesuoju transportu, todél gy-
ventojams, nesinaudojantiems asmeniniu automobiliu, realizuoti Sias keliones tiek pésciomis, tiek vieSuoju trans-
portu uztrunka ilgai, neretai daugiau nei 30 min. (3.6 pav.).
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3.6 pav. Vidutiné kelionés trukme rytinio piko metu (7-8 val.)
Saltinis: Anketiné apklausa 2017 m.

Darnaus judumo plétrai taip pat yra svarbus gyventojy Svietimas ir informavimas apie darnesne elgseng. Tei-
giamas visuomenes pozilris j darnaus judumo skatinimg ypac aktualus trumpuoju laikotarpiu, kai stengiamasi pakeisti
nusistovéjusius kelioniy jprocius.

Atlikta gyventojy anketiné apklausa atskleidé pagrindines priemones, kurios bUty efektyvios skatinant gyven-
tojus naudotis atskirus susisiekimo budus. Nenuostabu, kad didZiausias kelioniy augimo potencialas yra dviraciais.
Siuo metu Panevézyje triiksta elementarios dviratininkams pritaikytos infrastruktiiros: saugiy stoveéjimo viety, dvira-
¢iy taky, uztikrinto dviraciy eismo saugumo. Dviratininkai nevaZziuoja, nes jauciasi nesaugis eisme, neturi sau pritai-
kytos infrastruktdros, nors ir noréty. Sios infrastruktiros suformavimas galéty labai padidinti kelioniy dviraciais pro-
centine dalj. Kelioniy vieSuoju transportu augimg labiausiai paskatinty didesnis transporto priemoniy eismo daznu-
mas, o kai kuriose teritorijose reikalingas geresnis pasiekiamumas. Priemiestiniy autobusy naudojima labiausiai pas-
katinty suderintas autobusy tvarkarastis. Pésciyjy takams pirmiausiai triksta jrengto taky apsSvietimo, taip pat vie-
tomis péstieji nesijaucia saugids eisme.

3.2. Rekomendacijos keisti keliavimo jprocius

VieSojo transporto skatinimas — viena svarbiausiy darny juduma skatinanciy priemoniy. PanevéZio mieste
vieSasis transportas truputj daugiau nei vidutiniskai tenkina norinciy keliauti Zmoniy poreikius, neatsizvelgiant j jy
amziy, fizine blkle ir t. t. VieSojo transporto patrauklumas tiesiogiai susijes su kity rasiy transportu. Darnaus judumo
priemonémis siekiama gyventojams suteikti aiskig alternatyva individualiam motoriniam transportui — kokybiska, pat-
raukly ir lengvai prieinama judéjimg pésciomis, vieSuoju transportu ir dviraciais. Numatyta bevariklio transporto inf-
rastruktlros plétra didins ir vieSojo transporto patrauklumg, nes gerés jo pasiekiamumas.

Sie pasitlymai sudaryti atsizvelgiant j esamos situacijos analizéje nustatytus trikumus, apklausos metu gyventojy
pateiktus pasitlymus ir jvertinant atskiry transporto priemoniy poveikj eismo saugumui ir aplinkai. Sidloma Paneve-
Zyje plésti ir formuoti vientisg pésciyjy ir dviraciy taky tinklg. Esama infrastruktlra rekonstruoti, kad uztikrinti eismo
sauguma, jrengti taky apsvietima. Sudaryti galimybes saugiai palikti dviratj, jrengiant dviraciy saugyklas, apsaugan-
Cias dviraciy priemones nuo vagysciy ir klimato sglygy daromos Zalos. Didinti vieSojo transporto patraukluma, uztik-
rinant geresnj pasiekiamuma, prieinama kaing ir t. t. (placiau aptarta antrojo tomo 1 skyriuje). Sviesti visuomene
organizuojant iniciatyvas, skatinancias gyventojus aktyviai judéti: daugiau vaikscioti, naudotis vieSuoju transportu ir
vazineéti dviraciu.
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4. EISMO SAUGA IR SAUGUMAS

llgalaikése prioritetinése saugaus eismo srityse numatyta gerinti keliy infrastruktiros saugai ir didinti eismo
prieZidra. Vienos didZiausiy eismo jvykiy priezasciy yra $ios:
— neblaivis vairuotojai;
— saugos priemoniy nenaudojimas;
— greicio ribojimy nepaisymas;
— bloga keliy priezilra Ziemos metu;
— bloga transporto priemoniy buklé.

I$ 4.1 pav. pateikty statistiniy duomeny galime daryti iSvadg, kad Panevézio miestas yra pirmas pagal bend-
rajg jskaitiniy jvykiy statistikg didziausiuose Lietuvos miestuose, skaiciuojant jvykius proporcingai gyventojy skaiciui.
Daugiausia eismo jvykiy pritraukiantis trejetas dar apima Siauliy ir Klaipédos miestus. Gerokai mazesnis eismo jvykiy
skaiCius — net 1,7 karto — uZfiksuotas Alytaus mieste nuo 2013 mety.

Vilniaus m. sav. _ 105,33 115,27

Siauliy m. sav 129,13 173,37

Klaipédos m. sav 128,84 151,20

PanevéZio m. sav. _ 143,01 153,76

Kauno m. sav. _ 130,51 173,74
Alytaus m. sav.  |[EGIIGENEN 81,78 109,91

0,00 100,00 200,00 300,00 400,00 500,00 600,00 700,00

m2013 m2014 m2015 =2016

4.1 pav. Eismo jvykiy skaicius 100 tikst. gyventojy didZiausiuose Lietuvos miestuose
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

Siekiant sumazinti eismo jvykiy skaiciy, turéty bati parinktos efektyviausios inZinerinés eismo saugos priemo-
nés ir pagal nustatytus tipinius Panevézio miestui eismo jvykio tipus aptartas tokiy priemoniy diegimo poreikis mazinti
eismo jvykiy skaiciy nesaugiausiose miesto gatviy tinklo vietose.

4.1. InZinerinés eismo saugos priemonés

Galimi inZineriniai sprendimai eismo saugai gatvése ir keliuose gerinti:
- Ziedinés sankryzos;
— pavojingy sankryZy inZinerinis tobulinimas;
- pazeidziamy eismo dalyviy infrastruktira;
— apsvietimo salygy tobulinimas;
— eismo saugos salos, eismo raminimo priemonés, grei¢io mazinimo iskilimai;
- greicio valdymas;
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— papildomos eismo saugos priemonés;
— taisyklingas elementy Salia vaZiuojamosios dalies parinkimas.
ISanalizavus eismo jvykius Panevézio mieste, siilomi pagrindiniai eismo saugos inZineriniai elementai:
— Eismo saugos saleliy jrengimas. Eismo saugos salelés gali bUti jrengiamos skirtingos krypties eismo srau-
tams, péstiesiems péscCiyjy peréjose atskirti ar kaip greic¢io maZinimo priemoné pries$ jvaZiavimg j miesta.

4.2 pav. Geroji praktika: Pésciyjy peréja su inZineriniais saugos elementais
Saltinis: konsultanto fotofiksacija

250 236

=
3
‘B 200
2,
2 158
c
£ » 150
=]
c 30 M Pries$ jdiegiant salele
s T
5 - 100 Po salelés jdiegimo
>
2,
g 50 35
R 17 21
- I

0

Eismo jvykiai Suzeistieji Zuvusieji

4.3. pav. Eismo saugos salelés poveikis
Saltinis: LAKD

Jdiegus Sig eismo saugos priemone uZfiksuoty juodyjy démiy vietose eismo jvykiy skaicius sumazéjo 89,2 %,
Zuvusiyjy 85,7 %, o suzZeistyjy skaicius — net 91,1 %. Tai labai efektyvi eismo saugos priemoné, kurig reikéty taikyti
gatvése, kur néra atskirtos eismo kryptys pésciyjy peréjose ir kaip bating priemone prie Svietimo jstaigy, Siose vietose

jrengiant jas kartu su greicio matuokliais.
— Greic¢io matuokliai. Greicio virSijimas — nacionaliné keliy eismo saugos problema. ES Salyse mazdaug viena

eismo jvykiuose lenkiant ir jsiréZiant j kito automobilio galg. Greicio virSijimas — viena daZniausiai pasitaikanciy eismo
jvykiy priezasciy ir Panevézio mieste, todél sililome jrengti grei¢io matuoklius. Tik reikia turéti omenyje, kad greicio
matuoklio poveikio riba yra 30-50 metry, todél grei¢io matuoklius reikéty jrengti prie$ pat pavojingas ar potencialiai

pavojingas gatviy vietas.
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Jdiegus Sig eismo saugos priemone uzfiksuoty juodyjy démiy vietose eismo jvykiy skaicius sumazéjo 83 %,
Zuvusiyjy 83,3 %, o suzeistyjy skaicius net 84,9 %. Tai efektyvi eismo saugos priemone, kurig reikty taikyti netoli
mokykly, aukstesniy kategorijy gatvése pries gatviy elementy pokycius ar pavojingas sankryzas.

4.4 pav. GreiCio matuokliai. Gerosios praktikos pavyzdys.
Saltinis: LAKD
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4.5 pav. Greicio matuokliy poveikis eismo jvykiams
Saltinis: LAKD

— Gatviy apsvietimas. Net ir didZiuosiuose miestuose vis dar yra neapsviesty gatviy arba gatviy, kuriose tau-
pymo rezimu sumazintas arba i viso iSjungtas apsvietimas. Tokiose gatvése labai padaugéja uzvaziavimo ant pésciojo

ar susiddrimo su dviraciais atvejy.

4.6 pav. Gatviy apsSvietimas. Gerosios praktikos pavyzdys.
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Saltinis: LAKD
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4.7 pav. Gatviy apsvietimo poveikis eismo saugai
Saltinis: LAKD

ApSvietus gatves miestuose, kur yra daug pésciyjy ir dviratininky, labai sumazéja eismo jvykiy. Pagal tyrimus,
atliktus Lietuvos automobiliy keliy direkcijos, apsvietimo jdiegimas susidlrimy skaiciy sumaZzina 28,4 %, susidlrimy
su dviraciais — 90,4 %, su pésciaisiais — 71,5%. Kity eismo jvykiy sumazéja nedaug. Todél ,atkreipiant demesj j eismo
jvykiy skaiciy, kai buvo uzvaZziuota ant pésciojo pésciyjy peréjose (zr. 4.6 poskyrj) ir iSanalizavus, kad pusé eismo jvykiy
jvyksta tamsiu paros metu (pagal 2015 mety duomenis 48,7%), pésciyjy peréjy kryptinis apsvietimas PanevéZio
mieste bty svarbiausias uzdavinys.

— Saligatviy ir dviraciy taky sutvarkymas. Jgyvendinant Darnaus judumo plana, pagal atlikta modalinj pasis-
kirstymg Panevézio mieste 35 % kelioniy atliekama pésc¢iomis ir dviraciais. Nesutvarkius pésciyjy ir dviratininky inf-

rastruktlros Salia gatviy, jie automatiskai iSstumiami j gatve, susidaro potencialios eismo jvykiy galimybés. Todél labai
svarbu parsirlpinti paZeidziamiausiais eismo dalyviais, suteikti geras ir saugias salygas jy kelionéms.

4.8 pav. Pésciyjy ir dviratininky infrastruktdra. Gerosios praktikos pavyzdys.
Saltinis: LAKD
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4.9 pav. Pesciyjy ir dviratininky infrastruktdros sutvarkymo poveikis eismo saugai
Saltinis: LAKD
Sutvarkius pésciyjy ir dviratininky infrastruktdra prie gatviy, kur yra daug pésciyjy ir dviratininky, smarkiai
sumazéja eismo jvykiy skaicius. Pagal Lietuvos automobiliy keliy direkcijos atliktus tyrimus infrastruktdros sutvarky-
mas susiddrimy skaiciy sumazina 100 %, susiddrimy su dviraciais — 100 %, su pésciaisiais 83,7 %.

4.2. Eismo jvykiy ir juodyjy démiy analizé

Analizuodami 2013—-2015 mety eismo jvykius galime isskirti tris pagrindines eismo jvykiy rasis:
— uZzvaZziavimas ant pésciojo;
— susidlrimas (dviejy automobiliy);
- susiddrimas su dviraciu.

UZvaZiavimas ant pésciojo sudaro trecdalj visy PanevéZio mieste jvykusiy eismo jvykiy (4.10 pav.). Tai parodo,
kad Si problema labai opi Paneveézio miestui, ir Sios problemos sprendimo turi bati imtasi nedelsiant. Dviejy lengvyjy
automobiliy susiddrimai sudaro panasig dalj ir svyruoja nuo 30 iki 36 proc. metinés eismo jvykiy statistikoje. Lengvyjy
automobiliy susiddrimas su dviraciais sudaro 9-11 proc. visy eismo jvykiy.
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4.10 pav. Eismo jvykiy statistika pagal rusis
Saltinis: Sudaryta konsultanto

Norédami iSskirti Panevézio miestui tipinius eismo jvykius, Sias tris eismo jvykiy risis iSnagrinésime detaliau.

Uzvaziavimas ant pésciojo. 15nagrinéjus detaliau matyti, kad eismo jvykiai, kurie vyksta uzvaZziuojant ant pés-
¢iojo, beveik vienodai procentiskai pasiskirste tiek peréjoje, tiek ten, kur jy néra (4.11 pav.). Tai rodo ir pésciyjy ne-
atsarguma, ir vairuotojy netolerancijg, ir nepagarbg per peréjas einantiems peéstiesiems. Todél, sprendziant Sig prob-
lema, pésciyjy perejose reikéty jdiegti kryptinj apSvietima, kad vairuotojai i$ anksto pastebéty ateinantj pésciajj, ir
ten, kur pésciyjy perejg kerta daugiau kaip trys juostos, jrengti eismo saugos saleles.

88



PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé.

100%

34%

80% 41% 41%
60%
40%

20%

0%
2013 2014 2015
UZvaziavimas ant pésciojo, kai néra peréjos

W UZvaziavimas ant pésciojo pésciyjy peréjoje

4.11 pav. UZvazZiavimo ant pésciojo eismo jvykio vieta
Saltinis: Sudaryta konsultanto

4.12 pav. Geroji praktika: pésciyjy peréja su inZineriniais saugos elementais
Saltinis: www.portlandoregon.gov/transportation

Ne pésciyjy peréjose, kur daugiausia uzfiksuota tokiy eismo jvykiy, o ypac pries ir uz pésciyjy peréjy
jrengti atitvarus siekiant, kad péstieji gatvei kirsti naudotysi tik tam leidZziamas vietas (geroji praktika pavaizduota
4.12 pav.).

Susiditrimas. Nagrinéjant dviejy motorizuoty keturraciy transporto priemoniy susiddrimus (4.13 pav.), la-
biausiai iSryskéja susiddrimai judant ta pacia kryptimi. Jie sudaro 34—46 % visy susidlrimy. Tai patys nelogiskiausi
eismo jvykiai, kurie niekaip nejvykty, laikantis keliy eismo taisykliy ir bent kiek atsargumo.

Detaliau iSanalizavus susidtrimy judant ta pacia kryptimi aplinkybes, galima uzfiksuoti, kad didZiausioji jy dalis
— 60-62 % — jvyksta dél vienos transporto priemonés jvaziavimo j kitos transporto priemonés galg (4.14 pav.). Sios
aplinkybés susidaro tada, kai transporto priemonés nesilaiko grei¢io apribojimy ir saugaus atstumo. Siekiant iSvengti
tokiy eismo jvykiy, reikia jdiegti eismo saugos priemones, kurios versty vairuotojus laikytis saugaus greicio — tai grei-
¢io mazinimo kalneliai, kuriuos reikéty jrengti Zemesnés kategorijos gatvése (D—C2). AukStesnés kategorijos gatvése
reikéty jrengti grei¢io matavimo prietaisus (A1-A2 kategorijos gatvése netgi silloma jrengti sektorinius greiciy ma-
tuoklius).
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4.13 pav. Susidlrimy eismo jvykiy rasys
Saltinis: Sudaryta konsultanto
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4.14 pav. Susidirimo eismo jvykiy aplinkybés
Saltinis: Sudaryta konsultanto

69—-100 % eismo jvykiy (apZvelgiant 2013—-2015 metus), kurie jvyksta dél vienos motorizuotos transporto
priemonés atsitrenkimo j kitos motorizuotos transporto priemonés galg, jvyksta dél saugaus greicio ir atstumo nesi-
laikymo.

Susiddrimas su dviraciu. Analizuojant susiddrimy su dviraciais, didZiausig jy dalj (18—62 %) sudaro susiddrimai
judant ta pacia kryptimi, kai dviratininkai kliudomi vaziuojantys kelio desinigja puse arba net tam skirta juosta (4.15
pav.). Dar didele dalj sudaro susiddrimai su dviraciu automobiliui sukant j kaire / apsisukant (14—29 %) ar desine (10—
24 %), kai vairuotojas daugiausia stebi kitas transporto priemones ar pésciuosius.
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4.15 pav. Susidirimo su dviraciu eismo jvykiy risys
Saltinis: Sudaryta konsultanto

ISnagrinéjus susidlrimy vaziuojant ta pacia kryptimi atvejus pastebima, kad Soniniai susiddrimai nekeiciant
juostos sudaro nuo 62 % (2015 m.) iki 71 % (2013 m.). Tai rodo vairuotojy ir dviratininky tolerancijos nebuvima ir
nesuvokima, kad jie yra lygiateisiai eismo dalyviai. Siekiant iSvengti tokiy eismo jvykiy, reikéty tvarkyti dviraciy eismui
skirtg infrastruktlrg mieste, kiek jmanoma atskiriant juos nuo vaziuojamosios dalies, ir organizuoti daugiau renginiy,
skatinanciy tolerancijos augimg dviratininkams ir kelianciy saugaus vaZiavimo jgldZius.

Tipiniai PaneveZio miesto eismo jvykiai yra sie:

UZvaZiavimas ant pésciojo tiek pésciyjy peréjoje, tiek kai néra peréjos, =32 %.

Motorizuotos transporto priemones atsitrenkimo j kitos motorizuotos transporto priemonés galq jvyksta dél
saugaus greicio ir atstumo nesilaikymo, = 8 %.

Motorizuotos transporto priemoneés susidirimas su dviraciu, vaZiuojanciu ta pacia kryptimi, =2,5 %.

Siais trimis nustatytais tipiniais PanevéZio miestui eismo jvykiais nusakome 42,5 % visy mieste jvykstanciy
eismo jvykiy.

4.3. PanevézZio miesto savivaldybés saugaus eismo komisijos darbo rezultatai ir Svietimo priemonés, uz
kuriy vykdyma biity atsakinga savivaldybé

Saugaus eismo komisija veikianti PanevéZio miesto savivaldybéje vykdo Sias funkcijas:
1. sprendZia eismo organizavimo klausimus;
2. rdpinasi miesto gatviy ir keliy prieZidra;
3. ridpinasi transporto infrastruktlros vystymu;
4. rlpinasi medicinos pagalbos teikimo avarijose nukentéjusiems asmenims organizavimu;
5. organizuoja Svietéjiskg mokomajg veiklg eismo saugos srityje.

Dabartiné Saugaus eismo komisijos vykdoma veikla apima tiek Panevézio miesto eismo saugos klausimus,
darancius jtakg sprendimams, ir eismo jvykiy analizes, tiek diskusijas, vykstancias sprendziant konkrecias eismo sau-
gos problemas mieste ar derinant detaliojo planavimo sprendinius. Tai atitinka ir kitose savivaldybése veikianciy
eismo saugos komisijy keliamus uzdavinius ir funkcijas. Bet pazymint, kad vienas is komisijos uzdaviniy — organizuoti
Svietéjiskg mokomajg veiklg eismo saugos srityje, savivaldybé turéty imtis organizuoti socialines akcijas ir saviSvietg
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ugdymo ir mokymosi jstaigose, tai Sios komisijos pareigos turéty blty prapléstos jtraukiant tokiy veikly inicijavima ir
kuravima.

Gerai Zinoma, kad eismo dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo formos, eismo dalyviy nuolatinis kompe-
tencijos kélimas yra ilgalaikio poveikio priemonés, kuriy pakankamas finansavimas dabar duos teigiamy rezultaty
netolimoje ateityje. Ypac tai pazymétina nagrinéjant jaunyjy vairuotojy, arba, kitaip tariant, pradedanciyjy vairuo-
tojy, problematika. Batina pazymeéti, kad be bendros visy blsimy vairuotojy mokymo ir Svietimo sistemos pertvarkos
vien tik privalomas periodinis pradedanciy vairuotojy mokymas neduos didesnio teigiamo efekto. Visiems gerai Zi-
noma, kad bdsimy vairuotojy Svietimas prasideda jau ikimokyklinio aukléjimo jstaigoje, kur vaikams nuo pat mazens
skiepijami pagrindiniai saugaus eismo kultlros elementai. Toks blsimas $alies vairuotojas niekada nerizikuos vaZiuoti
automobiliu su neuzsegtu saugos dirzu arba motociklu be apsauginio Salmo ir pan. Be to, dazniausiai vaikai, gave
labai geras saugaus eismo pamokas mokyklose ir darzeliuose, draudZia savo tévams vairuoti automobilj neuZsisegus
saugos dirZo, vairuojant kalbéti mobiliuoju telefonu be specialios jrangos ir t. t.

Skirtingos Europos Sajungos Salys skirtingai sprendZia saugaus eismo kelyje Svietimo klausimus. PavyzdZiui,
Austrija yra parengusi specialias eismo dalyviams Sviesti transporto ir keliy eismo saugos klausimais priemones:

— saugaus eismo informacijos pateikimas tévams, auginantiems mazus vaikus (12—14 ménesiy), susijes
su kadikiy pervezimo taisykliy laikymusi jy transporto priemoneése;

— naujos mokymo medziagos parengimas;

— naujy informavimo priemoniy, skirty jaunimui (CD-ROM ir interneto svetainés), sukdrimas;

— saugaus eismo Svietimo plétra mokyklose;

— saugaus eismo mokymai vyresnio amziaus Zmonems;

— mobilumo mokymai riboto mobilumo galimybiy turintiems asmenims (pvz., Zmonéms, turintiems
negalig) kaip prielaida integracijai.

Olandija savo eismo saugos Svietimo projektuose daugiau siekia Sokiruoti ir priversti pagalvoti vairuotoja. Ten
buvo atlikti keliy eismo saugos tyrimai ir eksperimentai (parodomieji projektai), o Sias akcijas sustiprino 3alies politiky
palaikymas ir nuolatinis bei ,,agresyvus” visuomenes Svietimas.

Jvairios Svietéjiskos priemonés numatytos ir parengtose Lietuvos valstybinéje saugaus eismo programoje.
Eismo dalyviy mokymas ir Svietimas:

- Jtrauktij moksleiviy mokymo programas keliy eismo taisykliy ir saugaus eismo jgtdziy mokyma.

— Tobulinti saugaus eismo mokymo programas ir parengti vadoveélius.

— Organizuoti paskaitas visuomenei apie eismo kultdirg ir saugy eisma, pirmajg medicinos pagalbg, al-
koholio ir narkotiky poveikj sveikatai, stresiniy situacijy jtaka eismo dalyviui.

— Skatinti saugaus eismo mokykly ar centry kirimasi.

— Organizuoti moksleiviy susitikimus ir varzybas, kur bity akivaizdZiai parodoma saugaus eismo svarba,
mokoma gelbéti gyvybe ir iSsaugoti sveikata.

— Organizuoti moksleiviy (jvairaus amziaus vaiky grupiy) konkursg ,Saugokime jaunas gyvybes ke-
liuose”.

— Skatinti moksleivius dalyvauti tarptautinése varzybose ,Dviratininky saugumas keliuose”.

— Organizuoti moksleiviy saugaus eismo konkursus.

Paneveézyje eismo saugos renginius Siuo metu organizuoja PanevéZio darbo rinkos mokymo centras, kuris
kiekvienais metais (jau trejus metus i$ eilés) organizuoja Saugaus eismo dienos renginius / partneriai V| ,,Panevézio
regiono keliai“, Panevézio VPK keliy policijos tarnyba, UAB ,Auresa“/, konkursg ,Saugus dviratininkas”, konkursg
,,Saugiausias Panevézio apskrities vairuotojas”. 2014 m. balandzio 15 d. Panevézio darbo rinkos mokymo centre ati-
daryta moderni transporto sektoriaus darbuotojy praktinio mokymo bazé ir pradéti organizuoti vairavimo ant slidzZiy
dangy kursai. Juose gali mokytis ne tik lengvyjy automobiliy, bet ir krovininiy automobiliy, autobusy vairuotojai. Siuo
metu ruosiami ,,Eko vairavimo” kursai.

Sidlomos funkcijos, kurias tréty perimti Panevézio miesto savivaldybé

92


http://www.paneveziodrmc.lt/lt/news/2201/konkursas-saugiausias-panevezio-apskrities-vairuotojas
http://www.paneveziodrmc.lt/lt/news/2201/konkursas-saugiausias-panevezio-apskrities-vairuotojas

PANEVEZIO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS. Teminiy daliy analizé.

Jtraukti j mokykly popamokines veiklas keliy eismo taisykliy ir saugaus eismo jgidZiy mokymgq . Siuo metu
Lietuvos jaunimo Svietimas saugaus eismo kryptyje vykdomas spontaniskai ir epizodiskai. Beveik visuose darzeliuose
yra saugaus eismo mokyklélés, vaikai keiciasi patirtimi ir moko vieni kitus bendraudami tarpdarzeliniu lygmeniu, o
atéje j mokyklg tegauna pripuolamg informacija apie eismo sauga. PanevéZio regione §iuo metu organizuojamos tik
iSvykstamosios pamokos mokyklose, kurias organizuoja PanevéZio apskrities VPK keliy policijos tarnyba ir V) ,,Paneve-
Zio regiono keliai”. Moksleivius apie eismo saugg reikia informuoti i$ Sviesti nuolat, pradedant nuo to, kaip saugiai
pereiti gatve pradinukams, tesiant saugos dirZy prisisegimo naudg paaugliams ir baigiant tuo, kad negalima vairuoti
iSgérus baigiamyjy klasiy mokiniams. Jvede bent vieng popamokine savaitine pamokga apie eismo saugg, uzsiaugin-
tume PanevéZio mieste naujajg atsakingg eismo dalyviy karta. Sia programa kiekvienais metais galéty baigti mokslo
mety pabaigoje organizuojamas moksleiviy (jvairaus amziaus vaiky grupiy) tarpmokyklinis konkursas ,Saugokime
jaunas gyvybes keliuose”.

Organizuoti moksleiviy susitikimus ir varZybas, kur bity akivaizdZiai parodoma saugaus eismo svarba, mo-
koma gelbéti gyvybe ir i§saugoti sveikatq. Siuo metu tokias varfybas organizuoja jau keli Lietuvos miestai. Pri-trau-
kiama savivaldybe, Lietuvos automobiliy keliy direkcija ir kiti norintys prisidéti tiek privatds, tiek socialiniai partneriai.
Panevézio regione tokias varzybas pradéjo organizuoti Panevézio darbo rinkos mokymo centras, prie kurio veiklos
galety prisijungti ir Paneveézio savivaldybés saugaus eismo komisija.

Skatinti saugaus eismo mokykly ar centry kirimgsi. Sie centrai turéty bati orientuoti nuo jaunesniy Panevézio
miesto gyventojy mokymo saugiai elgtis gatvése iki patyrusiy vairuotojy mokymo vairuoti ekstremaliomis sglygomis.
Siuo metu tokia saugaus eismo mokykla yra Kaune — Kauno Algio Zikevi¢iaus saugaus vaiko mokykla, kuri bando
aprepti visy Lietuvos regiony jaunimo mokyma. Jos mokymo programas sudaro:

— keliy eismo taisyklés;
— Zmogaus vertybés ir psichologiniai emociniai Zmogaus veiklos kelyje aspektai;
— psichoaktyviy medziagy vartojimo jtaka eismo saugai;
- greitis;
— saugos dirzai;
— atsvaitai;
— eismo kultlra;
— darnus judumas;
— viesasis transportas.
Jkarus tokj centrg / mokyklg Panevézyje galima blty perinti Panevézio regiono vaiky ir jaunimo mokymus.

Socialinés akcijos, kurios baty nukreiptos j pagrindine vairuotojy problemq — vairavimq iSgérus. Vairavimo
iSgérus atvejy mazinimas — svarbi keliy eismo saugos darbo dalis. Per keletg pastaryjy mety suvartojamo alkoholio
kiekis iSaugo, tai reiskia, kad dar daugiau pastangy turi bati skiriama kovai su neblaiviais vairuotojais ir uztikrinimui,
kad toks vairavimas netapty priimtinas. Vis dar vienas svarbiausiy veiksniy, lemianciy eismo jvykio atsitikima, yra
alkoholj vartojes vairuotojas.

4.16 pav. Pasaulyje populiariy eismo saugumo kampanijy plakatai
Saltinis: Wikipedia.org/alcohol_advertising
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PanevéZio miestas galéty prisijungti prie tokiy visame pasaulyje i$populiaréjusiy kampanijy, kaip ,,Cempionai
geria atsakingai” (,Champions drink responsably”: pagrindinis tikslas — vietos Zmonéms teikti pavyzdj gerai Zinomy
Zmoniy jvaizdziu) arba ,Europos naktis be eismo jvykiy“ (,,European night without accident”: vyksta kiekvieny mety
spalio ménesio trecigjj spalio Sestadienj. Einama j barus ir aktinius klubus, matuojamas alkoholio lygis, silloma palikti
masiny raktelius. Visg naktj miestas aptarnaujamas viesuoju transportu).
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5. EISMO ORGANIZAVIMO TOBULINIMAS IR JUDUMO VALDYMAS

ISanalizavus vieSojo transporto, pésciyjy ir dviraciy taky bei kity transporto rasiy naudojima, sitlomi judumo
PaneveéZio mieste valdymo sprendiniai, tokie kaip dalijimosi dviraciy sistemos jdiegimas mieste, automobiliy statymo
problemy sprendimo badai, Svietéjiskos veiklos ir sveikatinimo programy vykdymo galimybés.

5.1. VieSojo transporto prioritetas, tranzitinio transporto mazinimas

Panevézyje eismo sglygos yra geros, susisiekimo greitis — apie 40 km/h, dél tinkamo eismo organizavimo
miesto centro pasiekiamumas yra patogus ir greitas, nesusidaro nuolatiniy ir ilgalaikiy spdsciy.

Paneveézio miestas transportiniais rySiais susisieja su magistraliniais ir krasto keliais, kurie prisijungia i$ vaka-
rinés miesto pusés. Svarbiausias Siy keliy yra automagistralé A2 Panevézys—Vilnius. IS vakarinés miesto puseés eina
magistralinis kelias A17 Panevézio aplinkkelis, kuris naudojamas ir miesto transporto poreikiams.

Esmine jtakg PanevéZio miestui turi magistralé ,Via Baltica“.

Vidutinis Panevézio miesto gatviy tinklo tankis — 3,94 km/km? — nesudaro palankiy galimybiy miestie¢iams
laisvai naudotis norimomis transporto priemonémis ir iSvengti susisiekimo problemy. MaZzas gyventojy tankis (dél
dideliy Zaliyjy masyvy) apsunkina susisiekimg mieste ir sukelia nemazg papildoma transporto poreik;.

Svarbu Panevézyje visokeriopai skatinti vie$gjj transportg — pakeisti naudojamus autobusus elektrobusais,
pagrindinése gatvése jrengti vieSojo transporto eismo juostas.

Labai svarbu PanevéZio centre, gyvenamuosiuose rajonuose plésti pésciyjy zonas, kity Lietuvos didmiesciy
pavyzdZiu integruoti vieSyjy dviraciy nuomos sistemas (Bike sharing).

Nepalanki urbanistiné situacija, suformuota monofunkciy rajony krimo principu, kai gyventojai nutolo nuo
savo darbo, mokymosi ir aptarnavimo viety, koncentruoja transporto srautus, kurie kerta miesto centra.

Judriosios savaités renginiai ir $vietéjiska veikla. Svietéjiska veikla vykdo Panevézio savivaldybé, jai pavaldzios
jmoneés ir kitos visuomeninés jstaigos, kad jtraukty miesto gyventojus ir moksleivius kaip blsimus aktyvius eismo
dalyvius. Svietéjiska veikla apima periodigkai organizuojamus zaidimus, konkursus ir kitus renginius. Renginiy organi-
zavimas paskatins gyventojus aktyviau naudoti alternatyvius individualiems automobiliams susisiekimo bidus. Svie-
¢iant gyventojus apie bevariklio transporto naudg, mieste turi bti jdiegta saugi ir patogi infrastruktGra. VieSasis trans-
portas bus geras, kai marsrutai ir tvarkarasciai atitiks poreikius ir bus pateikiama informacija.

Bdtina domeétis uZsienio Saliy miesty patirtimi ir veikla darnaus judumo srityje, konsultuotis, keistis patirtimi
siekiant iSspresti judumo problemas Panevézyje. Toliau pateikiamas sgrasas keliy projekty, kuriuose tikslinga daly-
vauti siekiant tiksly darnaus judumo srityje:

ENDURANCE (http://www.epomm.eu/endurance/index.php)

ADVANCE (http://eu-advance.eu/)

CHALLENGE (http://www.sump-challenges.eu/)

BUMP (http://www.bump-mobility.eu/)

Siekiant gerinti eismo organizavima, sidloma jrengti zonas ir gatves pritaikyti gyvenamosioms zonoms su

20 m/h leidziamuoju greiiu ir ramaus eismo zonoms su 30 km/h leidZiamuoju grei¢iu. Tokie eismo ribojimai didinty
dviraciy naudojimo ir éjimo pésciomis patraukluma, nes bty uztikrinamas eismo saugumas, sudarytos galimybés
visiems eismo dalyviams saugiai judéti bendrame sraute, kur automobiliai neturi pirmumo ir apribotas jy leidziamasis
greitis. Miesto centre, daugiaauksciy gyvenamyjy namy kvartaluose ir jvaziavimuose leidZziamajam 20-30 km/h grei-
¢iui uztikrinti ir palaikyti bdtina jrengti inZinerines eismo saugumo priemones.

Kasmet rugséjo ménesj Europoje vyksta savaiteé, skirta darniam judumui skatinti. Per judumo savaités rengi-
nius supaZzindinama su sveika gyvensena, motoriniy transporto priemoniy sukeliama oro ir triuk§mo tarsa bei spasti-
mis, saugaus eismo didinimu. Paneveézyje per Sig savaite gyventojai turi buti kvieciami dalyvauti vykdomuose darnaus
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judumo renginiuose. Panevézio miesto savivaldybé ir kitos institucijos galéty organizuoti darnaus judumo renginius,
skatinancius:

—vaizdo informacijg darnaus judumo tematika;

— saugaus eismo akcijas, kuriy metu supaZindinty vaikus su saugiu dviraciy vairavimu, KET;

— saugaus eismo akcijg ,,Buk matomas®, platinant atsvaitus;

— bevarikliy transporto priemoniy lenktynes.

— piediniy konkursus darnaus judumo tematika;

— paskaitas apie sveikg gyvenseng, eismo sauguma;

— vieSojo transporto stotelése, ant autobusy ir kitose vietose uzklijuoti lipdukus su iSvardytais faktais apie
darnaus judumo naudg;

— savivaldybés ir savivaldybés jmoniy visuotine akcijg — savaité ar diena be automobilio, jtraukiant ir miesto
gyventojus.

Norint pakeisti keliavimo jprocius, batina skatinti kryptingai. Greiciausiai Siuos jprocius perima vaikai, kurie
turi reikSmingg jtaka ir tévy keliavimo jproc¢iams. Sidlomos iniciatyvos, kurios padéty (atsisakant automobilio) keisti
pozidrj j keliavimo jprocius.

Kelioniy j mokyklas planai yra strateginis dokumentas, kuriuo siekiama padidinti eismo sauguma $alia mo-
kykly, skatinti mokyklos bendruomene keliauti ekologiSkomis priemonémis, ripintis aplinkosauga. Kelioniy planas
apima visa mokyklos bendruomene — mokinius, mokytojus, miesto savivalda, vietos institucijas ir tévus. Sie planai
labiausiai orientuojasi j darnesnj keliavimo bldg: pés¢iomis, dviraciu, vieSuoju transportu, pavezant j mokyklg kitus
vaikus.

Kelioniy j mokyklg jgyvendinimas. Suburiama iniciatyviné grupé, kurig sudaro mokiniy, tévy, mokyklos admi-
nistracijos, mokytojy, vietiniy institucijy atstovai ir paskiriamas Sio plano koordinatorius.

Subdrus iniciatyvine grupe surengiama mokyklos bendruomenés apklausa, nustatomos pagrindinés proble-
mos, pritaikomi strateginiai dokumentai, kurie turi jtakos kelioniy j mokyklas planams, aptariamos mokykloje vyks-
tancios akcijos darnaus judumo tematika, parengiama mokyklos bendruomenés kelioniy schema su identifikuotomis
problemomis.

Kelioniy j darbg plany principas toks pat kaip ir kelioniy j mokyklas plany, tik rengiami Panevézio m. jmonéms
ir organizacijoms. Sie planai naudojami darbuotojams skatinti, kad jie rinktysi darnesnius keliavimo bidus j darbg ir
grjzti is jo nesinaudodami individualiu automobiliu.

Remiantis uzsienio Saliy patirtimi reikia skatinti Panevézio miesto mokyklas prisijungti prie projekty ir inicia-
tyvy darnaus judumo tematika.

Siekiant perimti uZsienio Saliy gerajg praktika prisidéti prie transporto, sveikatinimo ir aplinkos apsaugos der-
més islaikymo, Panevézio miestui bitina dalyvauti ir bendradarbiauti su kitomis $alimis bei miestais jvairiuose tarp-
tautiniuose projektuose. http://www.eltis.org/ puslapyje pateiktas miesty sarasas, kurie jau turi parenge savo dar-

naus judumo planus.

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas turi mazinti individualiy lengvyjy automobiliy susisie-
kimy naudojima.

VieSojo transporto naudojimosi ir plétros poreikiai iSnagrinéti 1 skyriuje, bevariklio transporto integravimo
galimybeés — 2 skyriuje, o Siy priemoniy kompleksinis poveikis — 3 skyriuje.

Pirmoji Lietuvoje Park&Ride aikstelé 2014 m. jrengta Klaipédos mieste, taciau kol kas ji nepateisina likesciy,
nors jrengta prie ligoninés ir naudojama kaip mokama automobiliy aikstelé.

Atsizvelgiant j tai, kad Panevézio miestas yra traukos centras, parinktos penkios miesto periferinéje dalyje ar
centrinés dalies prieigose esancios stovéjimo aikstelés, kuriose sitiloma teikti kompleksines keliones uztikrinancias
paslaugas Park&Ride, Park&Bike bei, priklausomai nuo teikiamy paslaugy populiarumo, numatyti plétros etapai.
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2017 m. automobiliy statymo tyrimy Panevézio miesto centre metu buvo nustatyta, kad vidutinis vieny mety
laikomy automobiliy skaicius yra per 800 automobiliy. Stovintys lengvieji automobiliai sudaro apie 95 proc. Pagrindi-
nés automobiliy statymo vietos — stovéjimo aikstelés, vaziuojamoji gatveés dalis ir kiemai.

Atskiry gatviy ar jy atkarpy apkrova piko valandomis kartais siekia laidumo galimybes. Kai kuriose pagrindi-
nése Panevézio miesto sankryZose piko valandomis susidaro trumpalaikés automobiliy ir keleiviy prastovos.

Per paskutinius metus juntama gana aktyvi susisiekimo infrastruktiros plétra, modernizuojamas esamas tink-
las.

Panevézio miesto aplinkkelis (magistralinis kelias A17) Siaurés—piety kryptimi iSsprendé sunkiojo krovininio
transporto ir tranzitinio transporto problema, taciau iSlieka problema rytinéje miesto dalyje. Panevézio mieste yra
labai netolygus gyvenamuyjy ir darbo viety pasiskirstymas, tai savo ruoztu didina gyventojy mobiluma.

Panevézio miesto centras jgavo nebldingg tranzitinés zonos funkcijg. Transporto srautai Rygos ir Rokiskio
kryptimi, kurie nevaziuoja aplinkkeliu, apkrauna centrines gatves: Ramygalos, Basanaviciaus, Smeélynés, Stanislovo
KerbedZio ir kt.

PaneveéZio miestas nuo seny laiky buvo laikomas pramonés miestu, Siuo metu mieste yra daugiau nei 30
logistikos, pramonés jmoniy, kuriy didZioji dalis iSsidésciusi netoli miesto centro esanciose pramoninése zonose. Bi-
tent dél Sio jmoniy iSsidéstymo krovininis transportas priverstas kirsti miesto teritorijg. Taip dél sandéliy issidéstymo
ir terminaly krovininis transportas priverstas judéti miesto gatvémis. Analizuojant PanevéZio sandélius pastebima,
kad tik muitinés ir kity valstybés institucijy priZidrimi sandéliai yra jsiklre toliau nuo miesto centro. Jie teikia sandé-
liavimo, kroviniy perkrovimo, kroviniy paruoSimo eksportui, kroviniy pakrovimo j geleZinkelio vagonus bei kitas su
krovininiu transportu susijusias paslaugas.

Krovininio transporto eismas ribojamas, draudziant jam vaZiuoti per centrine PanevéZzio miesto dalj. Taciau
tai padaryti néra lengva, nes daugelis tarpiniy traukos objekty (kroviniy terminalai, muitinés ir pan.) yra miesto pra-
monés ir sandéliy teritorijose. Sunkiasvorio transporto eismo organizavimo klausimus sprendzia Panevézio miesto
savivaldybés administracijos saugaus eismo komisija.

5.2. Automobiliy statymo problemy sprendimo budai

Vienas i$ bldy spresti automobiliy stovéjimo viety trikuma, ypac centrinéje miesto dalyje ir prie traukos
objekty, yra stovéjimo apmokestinimas. Tuo atveju, jei automobilio stovéjimas mokamas ar ne toks patogus, gyven-
tojai svarsto galimybe atvykti kitomis transporto risimis. Sumazéjes automobiliy srautas atlaisvina stovéjimo vietas,
gali bti surenkamos papildomos pajamos. Toliau pateikiamos pavyzdinés rekomendacijos, kaip galéty bati optimi-
zuojamas automobiliy stovéjimas Panevézio mieste pritaikant technologinius sprendimus:

e Prie traukos objekty, ypac didesnése automobiliy stovéjimo aikstelése, tokiose kaip prie prekybos centry ar di-
desniy kasdieniy prekiy parduotuviy, tikslinga svarstyti galimybe jdiegti automatinius uztvarus ir 1) automobilio
valstybinj numerj nuskaitancius jrenginius arba 2) bilietus su nurodyta stovéjimo pradzia iSduodancius jrenginius.
Tokio tipo sistemos automatiskai apskaiciuoja kiek laiko automobilis stovéjo aiksteléje ir kokig rinkliavg reikety
sumoketi. Sios sistemos tikslas skatinti zmones statyti automobilj ribotam laiko tarpui, pvz. 1 valandai, kurio pa-
kakty jprastiniam apsipirkimui. Si sistema i$sprendzia problema, kai trumpalaikiam stovéjimui skirtose aikitelése
automobiliai paliekami ilgalaikiam nemokamam stovéjimui. Zemiau pateikiamas stoveéjimo aikstelés, skirtos e-
lektroninés parduotuvés klientams, atsiimantiems prekes, pavyzdys. AikStelé yra greta biury, gyvenamuyjy namy
bei greta apmokestinty stoveéti gatviy, tad badavo nuolat pilna automobiliy.
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5.1 pav. Stovéjimo aikstelés uzkardas su automatine automobiliy numeriy nuskaitymo sistema
Saltinis: 15min.It

Prie didesniy darbovieliy. Automatiniai uztvarai gali bati naudojami ir kitose stoveéjimo aikstelése skirtose tik tam
tikriems naudotojams, pvz. jmonés darbuotojams.

Apmokestinant tam tikrq teritorijq, pvz. miesto centrine dalj, rajong aplink sveikatos prieZidros, mokymo jstaigas.
Gyventojams Sioje teritorijoje iSduodami leidimai, taciau ribotam automobiliy skaiciui, pvz. 1 automobiliui vienam
bdstui. Taip pat gali bati iSduodami leidimai verslo subjektams, kuriems butinos transporto priemonés veiklai
vykdyti. Kitiems atvykstantiems automobiliams leidimai turéty bati mokami arba turéty bati galimybé susimoketi
uz stovéjima priklausomai nuo trukmeés. Si priemoneé taip pat padeda i$vengtiilgalaikio stovéjimo bei netvarkingai
statomy automobiliy, kai automobiliu atvyke gyventojai bando iSvengti stovéjimo mokescio.

Atsiskaitymo bady plétra. Stovéjimo aikSteliy operatorius ,Unipark” savo klientams sitlo kontroliuoti ir apmokéti
automobilio stovéjima mobiliaja programéle. Sis sprendimas patrauklus naudotojams tuo, kad nebitina i§ anksto
tiksliai suplanuoti kiek laiko stovéti — programéle galima pratesti stovéjimo laikg negrjzus prie automobilio. Taip
pat uztrukus trumpiau galima nutraukti stovéjima ir sumoketi tik uz tiek laiko, kiek is tikryjy reikeéjo.

Paneveézyje jau yra galimybé sumokéti uz stovejimg SMS Zinute, taciau iSankstinio mokéjimo kortelémis besinau-
dojantys gyventojai negali naudotis $ia paslauga.

Informacijos apie stovéjimo vietas teikimas. Stovéjimo vietose gali blti jrengiamos informacinés Svieslentés ir
davikliai, kurie gali nustatyti ar stovéjimo vieta uZimta. Si priemoné naudinga aiksteliy prieigose ir padeda vairuo-
tojams greiciau rasti stovéjimo vietas. Priemoné ypac naudinga aikstelése, kuriose prastas matomumas.

5.2 pav. Stovéjimo aikstelés uzkardas su automatine automobiliy numeriy nuskaitymo sistema
Saltinis: http://www.kaunas.lt/2018/03/naujienos/kaune-isbando-vairuotoju-gyvenima-lengvinancia-naujove/
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6. PANEVEZIO MIESTO LOGISTIKA

Lietuvos transporto sistemoje Panevézio miestui yra galimybiy jgyti svarbiausiy Lietuvos Siaurés ryty varty,
strateginio logistikos mazgo statusg. Per Panevé?zj eina pagrindinés Lietuvos keliy jungtys Siaurés ir ryty kryptimis,
turincios sgsajas su pagrindiniais kroviniy bei keleiviy srautais i$ vakary ir piety.

Pagrindinius transporto srautus, einancius per Panevé?zj, formuoja automobiliy transportas. Panevézys yra
nuosalyje nuo pagrindiniy Lietuvos geleZinkelio transporto srauty ir, jei ,RailBaltica” trasa ateityje eis per Paneveézio
regiong, PanevéZio vaidmuo geleZinkelio transporto ir su juo glaudZiai susietoje logistikos sistemoje turés didele
reikSme.

Siaurés—piety kryptis $iuo metu yra pagrindiné keleiviy ir kroviniy srauty per PanevéZio miestg kryptis. Atsi-
radus ,RailBaltica” augs Sios krypties reikSmé Lietuvos transporto sistemos veikloje.

,RailBaltica”. Priimtas galutinis sprendimas, kokia bus ,RailBaltica” trasa Siaurinéje jos dalyje. Brity kompani-
jos AECOM studija rekomendavo trasg ,RailBaltica” tiesti per Panevézio miestg. Panevézio miesto savivaldybés daly-
vavimas Siame darbe, koordinuotos pastangos su kaimyniniy Lietuvos ir Latvijos regiony, suinteresuoty trasos tiesimo
per Panevé?zj variantu, buvo tikslingos ir reikalingos.

Paneveézio miestas yra motyvuotas ,RailBaltica” trasa, nes jau yra nutiesta ,Via Baltica” automobiliy magist-
ralé. Stambus Panevézio miestas sudaryty salygas Siy dviejy magistraliy sinergijai ir leisty sekmingai derinti dviejy
transporto rasiy —automobilinio ir geleZinkeliy — galimybes.

Kai ,RailBaltica” trasa eis per Panevézj, atsiras bitinybé Panevézyje statyti gelezinkelio keleiviy stotj, kuri
aptarnauty tiek Siaurinés Lietuvos bei pietinés Latvijos gyventojus, tiek keleivius, atvykstancius i$ Rusijos ir Baltarusi-
jos 1520 mm plocio gelezinkeliu bei automobiliy transportu.

,Via Baltica”. Trasa ,Via Baltica” (I transporto koridorius) apima kelio E67 ruozg nuo Varsuvos iki Talino. Tai
svarbiausias transporto koridorius Baltijos valstybéms, nes juo eina svarbiausi tarptautiniai srautai. Beveik visa trasa
turi dvi juostas, taciau keletas ruozy Lietuvoje ir Lenkijoje turi maziausiai keturias juostas (vietomis turintys automa-
gistralés ir greitkelio statusus). Lietuvos dalis nutiesta 1996—2005 m. 2015 m. buvo pradéta tiesti automagistralé Kau-
nas—Marijampolé. Planuojama, kad visas ,Via Baltica” ruozas Lietuvoje turés keturias juostas ir automagistralés ir
greitkelio statusa.

2013 m. jsteigta PanevéZio laisv oji ekonominé zona sudaro 47 ha teritorijg, kurioje jrengta visa reikalinga
infrastruktra, parengtas detalusis planas, o sklypai padalyti j atskirus plotus. Teritorijoje paruosti apsviesti vidaus
keliai, asfaltuoti privaziuojamieji keliai, jvesta 7000 kW galios elektros linija, dujotiekis, vandentiekis ir kanalizacija. Iki
neuz$alancio Klaipedos uosto — 240, o Siauliy oro uosto — 80 km, iki miesto centro — vos 5 km.

6.1 pav. Paneveézio miesto laisvoji ekonominé zona
Saltinis: PanevéZio LEZ
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Panevézio laisvoji ekonominé zona jsikirusi strategiskai patogioje vietoje — $alia Varsuva su Talinu jungiancios
magistralés ,Via Baltica” ir Maskvg su Kaliningradu siejancios gelezZinkelio trasos. Atstumas iki Vilniaus ir Rygos — 150
km.

Vienas i$ LEZ investuotojy — , Devold” — yra norvegy tekstilés gamintojas, veiklg plétojantis nuo 1853 m., ga-
mina dviejy tipy produkcijg: sporto ir laisvalaikio tekstilés gaminius ir apsauginius drabuZius, kurie yra eksportuojami
j visg pasaulj. 2015 m. vasarg atidaryta 15 000 m? gamykla, kurioje dirba daugiau nei 300 darbuotojy.

Viesuyjy logistikos centry nauda regionui yra akivaizdi. Jie skatina vietinés transporto paslaugy rinkos plétrg,
sudaro pagrindg plétoti visy rasiy pridétinés vertés paslaugas, sukuria naujas darbo vietas, uztikrina mazoms jmo-
néms prieigg prie vieSos paskirties transporto ir logistikos infrastruktlros. Taip pat V§] LCj regiong pritraukia ir uzsie-
nio investicijas.

Siaurasis geleZinkelis. Lietuvos siaurasis gelezZinkelis (7500 mm plocio vézé) — unikalus kultrinis paminklas —
yra ilgiausias Europoje (68,4 km).

Siekiant iSsaugoti, tinkamai jj priZiGréti ir integruotij regionines turizmo plétros programas, geleZinkelio ruoze
PaneveéZys—AnykscCiai—Rubikiai jkurta viesoji jstaiga AukStaitijos siaurasis geleZinkelis. Tai néra strateginis transporto
ir logistikos objektas miesto savivaldybei, taciau labai svarbus stiprinant Panevézio miesto kaip patrauklaus turizmo
centro jvaizdj.

LR teritorijos bendrasis planas numato urbanistinés sistemos optimizavima.

Dvi i§ septyniy | B kategorijos tarptautinés urbanistinés integracijos adiy, kertanciy %alj Siaurés—$iaurés ryty—
piety bei eina per Panevézio miesta. Sios asys, formuojamos magistraliniy ir krasto keliy pagrindu, uztikrins metro-
poliniy ir regioniniy centry sgveika, skatins jy poveikio zonoje esanciy lokaliniy centry plétra.

Tarp urbanistinés integracijos asies plétojimo prioritety numatyta ir Panevézio miesto plétra, numatyta pa-
rengti Panevézio—Utenos ruozo kaip svarbiausio Aukstaitijos regione urbanistinio komplekto bei pasienio su Baltaru-
sija teritorijos plétros planus ir pradéti jgyvendinti.

Tarp automobiliy keliy transporto sistemos pagrindg Lietuvoje sudaranciy magistraliniy keliy, kurie integ-
ruoja Lietuvg j Baltijos jaros regiong ir tarptautinj susisiekimo tinklg yra ir per Panevézj einantys keliai:

— transeuropinis (,,Via Baltica”) Kretos koridorius, jungiantis Lenkijg, Latvijg, Estijg;

— tarptautinis TINA transporto koridorius, jungiantis Baltarusijg su Lietuva ir Klaipédos valstybiniu jary
uostu (per Vilniaus, Panevézio, Siauliy ir Klaipédos miestus), bei jo $aka Panevézys—Rokiskis—Latvijos
siena.

Paneveézio geleZinkelio linijos teigiamai veikia miesto urbanistine ir ekonomine plétrg, taciau apsunkina susi-
siekima automobiliy transportu miesto teritorijoje ir maZina bendra gatviy tinklo risluma. Tikslinamos geleZinkelio
infrastruktGros teritorijos ribos ir gerinamas jos urbanistinis jvaizdis miesto centre.

Mazai tikétina, kad, atliekant keleiviy vezimus, gelezinkeliy transportas ateityje galéty uzimti pirmumo pozi-
cijas, taciau, vadovaujantis keliy pastaryjy mety tendencijomis ir pirmiau pateikiamomis prognozémis (,,RailBaltica”)
bei jgyvendinus numatoma Sios geleZinkelio linijos modernizavima ir riedmeny atnaujinima.

Magistraliné geleZinkelio linija Radviligkis—Panevé?ys—Sapeliai-Valstybés siena su Latvija yra strateginés reiks-
mes, ir tikimasi, kad ateityje isliks kaip viena svarbesniy keleiviy bei kroviniy vezimo linijy Lietuvos geleZinkeliy tinkle.

Vykdomi Panevézio miesto susisiekimo infrastruktlros projektai labiausiai atspindi miesto gatviy, automobi-
liy stovejimo ir laikymo viety, miesto vieSojo transporto, gelezinkelio infrastruktlros teritorijos Panevézio mieste vys-
tymo klausimus.

Miestas iSlaikys integracinius susisiekimo rysius su uzmiescio keliais ir ateityje funkcionuos kaip vienas svar-
biausiy Siaurés ryty Lietuvos metropoliniy centry, turintis puikiai iSplétotg tiesioginj susisiekimg aukstos kategorijos
automobiliy keliais su kitais Salies administraciniais centrais bei uZsienio valstybémis.

Jkurtas Panevézio logistikos ir pramoneés parkas, kuris bus didziulis indélis j teritorine socialine plétrg Paneve-
Zio regione ir kartu su tarptautiniu keliy transporto koridoriumi ,Via Baltica” bei magistraline strateginés reikSmés
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geleZinkelio linija Radviliskis—Panevé?ys—Sapeliai-Valstybés siena su Latvija stiprins PanevéZio, kaip svarbaus trans-
porto centro, vaidmenj. Greitojo geleZinkelio ,RailBaltica” trasa pro Panevézj padés jsitvirtinti miestui kaip vienam
pagrindiniy tranzito ir logistikos centry Salyje bei sustiprins Panevézio kaip metropolinio centro reikSme.

Gelezinkeliy infrastruktlrg atgaivins ,RailBaltica” projektas, kuriuo Baltijos Salys bty sujungtos su Lenkija
europine geleZinkelio véZe ir tiesiogiai blty pasiekiamos traukiniais i$ Vakary ir Vidurio Europos. Trasa formuojama
visiSkai naujai per Panevézj ir Pasvalio rajong. Prognozuojama, kad ir toliau didés transporto srautai tarptautiniame
transporto koridoriuje ,Via Baltica”, todel Panevézys taps svarbiu punktu susisiekimo sistemoje tarp Europos vakary,
piety ir Siaureés Saliy. Gelezinkelio atSakos iki Panevézio nuteisimas padidins bendrg gelezinkelio linijy tankj, sudarys
galimybes Siauriniy Lietuvos teritorijy ekonominei plétrai, nedubliuoty esamos gelezinkelio linijos.

Panevézio apskritis neturi savo keleivinio oro uosto, todél gyventojai priversti naudotis artimiausiais oro uos-
tais — Kauno, Vilniaus arba Rygos, kurie panasiai nutole nuo Panevézio (apie 120-140 km).

Paneveézio apskrityje yra jsiklre keturi civiliniai aerodromai: Birzy, Jstros, Panevézio ir Rojuny.

Transporto ir logistikos plétojimo kryptys stiprinant PaneveZio miesto, kaip metropolinio centro, jvaizdj

PaneveéZio miesto ir regiono transporto ir logistikos sistemos esmé — svarbiausi Lietuvos Siaurés ryty vartai,
strateginis logistikos mazgas — atitinka laiko dvasig ir yra sietini su poreikiais, kuriuos Siame regione gali turéti globa-
linés transporto ir logistikos rinkos dalyviai.

Transportas ir logistika Siandien vis dar néra Panevézio miesto bei regiono jtakinga ekonomikos Saka ir mies-
tas bei regionas tarptautinéje transporto ir logistikos rinkoje atlieka ne pagrindinj vaidmen,;.

Ateityje per PanevéZio miestg ir regiong judés intensyvis kroviniy bei keleiviy srautai, kuriy daliai bus sutei-
kiamos isvystyty logistiniy pajégumy paslaugos.

Bdtina pasiekti, kad ties Panevézio miestu kirstysi Siaurés—piety ir vakary—ryty kroviniy bei keleiviy srautai ir
kartu su valstybe bei transporto ir logistikos verslu sukurti Siuolaikine transporto ir logistikos baze Siy srauty porei-
kiams patenkinti.

Paneveézio miesto ir regiono transporto ir logistikos sistemos pagrindg suformuoty Sie esminiai keleiviy bei
kroviniy srautai:

— Siaurés—piety kryptimi —automobiliy keliu ,,Via Baltica” ir gelezinkeliu ,RailBaltica“;

— vakary-ryty kryptimi —automobiliy keliu i§ Klaipédos / Siauliy krypties Baltarusijos bei Rusijos kryptimi bei

geleZinkeliu Daugpilio kryptimi;

— per Viesgjj logistikos centrg Panevézyje.

6.1 pav. Krovininiy transporto priemoniy paros eismo intensyvumo Zzemélapis
Saltinis: Keliy transporto tyrimy institutas
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7. UNIVERSALUS DIZAINAS IR SPECIALIYJY POREIKIY TURINCIY ZMONIY JTRAUKTIS

7.1. VieSojo transporto pritaikymas Zmonéms, turintiems specialiyjy poreikiy

Siekiant sudaryti galimybes visiems gyventojams naudotis transporto infrastruktira ir susisiekimo sistema,
naujai planuojant, projektuojant, rekonstruojant ar modernizuojant vie$gjg infrastruktdrg ir numatant vieSojo trans-
porto parko plétrg, ar darant susisiekimo dalj projektavimo lygmeniu, turi bati atsizvelgta ir j Zmones, turincius spe-
cialiyjy poreikiy.

Remiantis Specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos
vadovu, veZant SPTZ vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusais, vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusy veZéjai turi
uztikrinti, kad SPTZ turés panasias galimybes naudotis paslaugomis kaip ir kiti keleiviai ir nebus diskriminuojami; SPTZ
turi bati teikiama visa svarbi informacija apie kelione ir paslaugas SPTZ prieinamais alternatyviais badais — stambiu
Sriftu, aiskia kalba, Brailio rastu, elektroniniais pranesimais, kuriuos galima perskaityti naudojant pritaikomasias tech-
nologijas, arba garso jrasu; padedama jlipti j transporto priemone, jeigu reikia, naudoti keltuvus, kurie turéty bati
pritaikyti Zmoneéms nejgaliojo vezimélyje; autobuse, SPTZ paprasius, turéty bati suteikiama informacija apie kelione;
visas stotyje dirbantis personalas, tiesiogiai bendraujantis su keleiviais, turi moketi elgtis su SPTZ, o personalas, tei-
kiantis pagalbg SPTZ stotyje ir autobusuose, turi moketi suteikti pagalba SPTZ.

Viesojo transporto pritaikymas judéjimo negalig turintiems monéms. Siuo metu Panevézio mieste 100 proc.
viesojo transporto priemoniy, nepriklausomai nuo jy amziaus, pritaikytos Zmonémes, turintiems judéjimo negalig. Visi
miesto autobusai yra Zemagrindziai, 15-oje autobusy jrengti specialUs tilteliai nejgaliyjy vezimeliams. Siekiant panai-
kinti judéjimo negalig turinciy Zzmoniy atskirtj, reikia visas naujai jsigyjamas priemones rinktis Zemagrindes su specia-
liais mechaniniais trapais (pagal kity miesty patirtj elektroniniai trapai masy darbo sglygomis greitai genda).

Be vieSojo transporto priemoniy Zmonéms su judéjimo negalia reikety pritaikyti ir infrastruktlrg, pirmiausia
rekonstruojant viesojo transporto stoteles, nepaliekant auksciy skirtumy, informacijg apie marsrutus ir jy tvarkaras-
¢ius perkelti j Zemesnj lygj, kad jg matyty ir nejgaliojo veZzimélyje sédintis Zmogus.

Viesojo transporto infrastruktiros pritaikymas regéjimo negalig turintiems Zmonéms. Siuo metu Panevézio
miesto ir priemiescio vieSojo transporto priemonés yra visiskai nepritaikytos regéjimo negalig turintiems keleiviams.
Informacija, prieinama Zmonéms su regéjimo negalia, turi bati teikiama tiek planuojant kelione, tiek jg atliekant.

Planuojant kelione tvarkarasciai ir informaciniai lankstinukai turi bati spausdinami naudojant maziausiai 14
dydZio, pageidautina 19 dydZio 3Sriftg. Kelionés planavimo programeélés turi turéti regos negalig turintiems Zmonéms
funkcija.

Kelionés metu informacija turi bGti prieinama tiek stotelése, tiek transporto priemonése. Garsiniai pranesi-
mai turi biti apie stoteles ir jungtis su kitomis transporto risimis. Zodiniai skelbimai ir prane$imai turi bati pateikti
suprantama kalba ir kartojami keletg karty. Zodiné ir tekstiné informacija turi biti sakoma ir rodoma vienu metu.
Visose vieSojo transporto priemonése turi bati pateikiama informacija tiek garsiniu, tiek vaizdiniu badu.

VieSajame transporte jdiegus elektroninio bilieto ir keleiviy informavimo sistemas, tapty jmanoma minétas
sistemas papildyti modernia Zmoniy su regéjimo negalia keliones palengvinancia priemone — transporto priemonés
iSorine garsine informavimo sistema. Naudodamasis pulteliu SPTZ galéty i§ anksto jjungti atvykstancios transporto
priemoneés i$orine garsine sistema ir taip informuoti vairuotoja, kad vie$ojo transporto stoteléje laukia SPTZ, kuriam
reikés pagalbos jlipant j transporto priemone ar suteikiant papildomos informacijos. Garsinés informavimo sistemos
perduodamas garsas sklinda ne tik autobuso viduje, bet ir lauke, jo garsg gali girdéti ir kiti vieSojo transporto stoteléje
laukiantys SPTZ. Sios informavimo sistemos — pagal elektroninés uzrady knygelés principa veikiantys jrenginiai, ku-
riuose jgarsinti vieSojo transporto marsruty pavadinimai ir marsSruty numeriai.
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7.2. Konsultavimosi su mieste veikianciomis arba nacionalinio lygmens, jvairioms visuomenés grupéms

atstovaujanciomis bendruomenémis, asociacijomis ar institucijomis gairés

Siuo metu nejgaliyjy asociacijy atstovai Lietuvoje j rengiamus planavimo ar projektavimo projektus jtraukiami
(arba kartais ir nejtraukiami) tik plano / projekto tvirtinimo etape. Jtraukiant specialiyjy poreikiy Zmones j konkurso
rengima, kai blty duodami konkreciy nejgaliyjy grupiy atstovy kontaktai, su kuriais rengéjai galéty konsultuotis reng-
dami projekta/plang, bty pasiekiama daug geresniy rezultaty ir Panevézio miestas bei jo priemiesCiai atsikratyty

socialinés atskirties.

7.1 lentelé. Specialiyjy poreikiy Zmoniy jtrauktis j planavimo ir projektavimo projektus

Objekty tipas

Specialiy poreikiy zmoniy konsultanty jt-

rauktis
Bendrojo planavimo lygis +
Planavimo lygis Specialiojo planavimo lygis +
Detaliojo planavimo lygis +
Specialiosios paskirties objektai (savivaldybé,
poliklinikos, mokyklos, stotys, stotelés, ,,Statyk
ir vaziuok* vietos, uostai ir pan.) +
Pagrindiniai traukos objektai (prekybos centrai,
kino teatrai, teatrai ir pan.) +
Projektavimo lygis Gatves /keliai n
I Zmoniy aptarnavimg orientuotos paskirties pri-
vatiis / visuomeniniai objektai (viesbuciai, kavi-
nés, tualetai ir pan.) +
Kiti privatiis objektai Pagal poreikj

Saltinis: Sudaryta konsultanto

Laikinyjy objekty (cirky, laikinyjy kaviniy, koncerty, biotualety ir pan.) infrastruktiros parengimo schemos
taip pat turéty bati suderintos su specialiyjy poreikiy Zmoniy asociacijy atstovais. Projektuojant miesty, miesteliy,
kaimy teritorijas, visuomeninés paskirties pastatus transporto reikméms, svarbu taikyti universalaus dizaino principa.
Vadovaujantis Siuo principu, vieSosios erdvés turi bati projektuojamos taip, kad jose bty patogu judéti ir orientuotis
visiems moneéms, jskaitant SPTZ. Daugeliu atvejy tai progresyvus principas, nes tai, kas tinka SPTZ, daZniausiai tinka
ir sveikam Zmogui. Taciau §j principa visada reikia taikyti kirybikai, atsizvelgiant ne tik j sveikuyjy ir SPTZ poreikius,

bet ir j skirtingas SPTZ galimybes. Sitlomas asociacijy, kuriy atstovus galima bity pasitelkti, sgrasas:

PanevéZio regiono lygmens:

— PanevéZio krasto Zmoniy su negalia sgjunga
— Nejgaliyjy aplinkos asociacija

— PanevéZio miesto nejgaliyjy draugija

— Nejgaliy Zmoniy centras

— V§] Nejgaliyjy integracijos centras

— V§] Panevézio ir Utenos regiony aklyjy centras
— Lietuvos aklyjy ir silpnaregiy sgjungos Paneveézio miesto ir rajono filialas
— Panevézio kurciyjy kultdros centras

— V§] PanevéiZio kurciyjy reabilitacijos centras

Nacionalinio lygmens:

— Lietuvos nejgaliyjy draugija
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— Lietuvos aklyjy ir silpnaregiy sgjunga

— Lietuvos kurc¢iyjy draugija

— Lietuvos Zmoniy su negalia sgjunga

— Lietuvos Zmoniy su negalia aplinkos pritaikymo asociacija
— Lietuvos neprigirdinciyjy asociacija

Taip pat reikéty atkreipti démes;j j tai, kad Siy asociacijy atstovai turj bati jtraukti ir j specialiyjy pirkimy salygy
rengimg vykdant tokius pirkimus, kaip vieSojo transporto priemonés, mazosios architektlros elementai ir kitos prie-
mones.

Miesty savivaldybéms rekomenduojama kaupti iSsamig informacijg apie prie visuomeninés svarbos pastaty,
prekybos centry, gydymo jstaigy ir kitur esancias nejgaliyjy transporto priemoniy stovéjimo vietas, pastaty / erdviy /
transporto priemoniy pritaikyma Zmonéms, turintiems specialiyjy poreikiy. Sig informacija teikti telefonu ir interneto
svetainéje. Interneto svetaingje turéty bati skelbiamas Zzemeélapis su aiksteliy adresais.
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8. ALTERNATYVIY DEGALUY IR APLINKA MAZIAU TERSIANCIO TRANSPORTO NAUDOJIMO SKATINIMAS

8.1 pav. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas, 2016 m.
Saltinis: Keliy transporto tyrimy institutas

Paneveézys nori jgyvendinti vieng i$ pagrindiniy Baltosios knygos tiksly — iki 2030 mety perpus sumazinti de-
galais varomy automobiliy skaiciy miestuose. Viena i$ priemoniy tam pasiekti yra elektra varomy automobiliy skati-
nimas, jkrovimo infrastruktros plétra. Taip pat, siekiant gerinti miesto aplinkos kokybe, atliekami triukSmo ir oro
tarSos matavimai bei siGlomos priemonés oro ir triukSmo tarsai Panevézyje maZinti.

8.1. Transporto parko struktiiros analizé

Paneveézio miesto didelis — 47 498 — transporto priemoniy parkas, i$ kuriy 86,5 proc. sudaro lengvieji auto-
mobiliai ir automobilizacijos lygis — 439 individualUs lengvieji automobiliai, yra didziausias tarsos $altinis, ypac pagal
CO ir NOy emisijos apimtj. Automobiliy transportas, vartodamas naftos degalus, iSmeta j atmosferg 1/5 visy siltnamio
dujy, todél tai vienas pagrindiniy tarsos saltiniy, sukeliantis Siltnamio efekta.

Kaip rodo Panevézio transporto priemoniy statistika, virs§ 85 proc. sudaro lengvieji automobiliai, tai jie labiau-
siai terSig miesto aplinkg. PanevéZio m. viesgjj transportg sudaro 19 marsruty ir 69 juos aptarnaujantis autobusai,
todél juos ateityje reikéty pakeisti elektrobusais ar suskystintomis dujomis varomais autobusais. Kas liecia kroviniy
logistikg, sunkveZimius pristatancius prekes j PanevéZio parduotuves, tai reikéty pritaikyti gerajg uZsienio praktika
(Barselona, Briuselis, Paryzius), kur miesto centrinéje dalyje esancias parduotuves ir vieSojo maitinimo sistemas ap-
tarnauja sunkvezimiai su dyzeliniais Euro 6 varikliais ar elektra varomais varikliais.

Svarbiausios priemonés oro tar3ai Panevézio mieste mazinti yra ekologisko ir alternatyviy degaly naudojimo
skatinimas, biodegaly naudojimas ir elektromobiliy plétra.

Tradicinis automobiliy kuras tersia aplinkg ir kenkia sveikatai, jo iStekliai pasaulyje kasdien mazéja. BGtina kuo
aktyviau skatinti alternatyvaus kuro plitima ir naudojimg Lietuvos miestuose, taip pat ir Panevézyje.

Siuo metu Lietuvos miestuose pagrindinés klititys — didelé tokiy automobiliy kaina, menkas vartotojy palan-
kumas ir elektros energijos jkrovimo stoteliy stygius.

Europos Komisija paskelbé plang, kaip visoje Europoje sukurti elektromobiliy infrastruktdrg ir bendrus visoje
ES galiojancius jrangos standartus.

Elektromobiliai, varomi tik elektra, neisskiria kenksmingo sveikatai anglies dvideginio (CO,). Elektra laikoma
pigiausiu alternatyvios energijos pasirinkimu. EK sitlymu kiekviena 3alis turés jrengti minimaly jkrovimo stoteliy su
standartiniais kiStukais skaiciy. Tai skatins elektromobiliy pirkima.
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Gamtinémis dujomis varomus automobilius gamina daugelis gamintojy, daZniausiai automobiliuose jrengtos
dvi sistemos — dujy ir benzino arba dyzelino. Dujos yra labiausiai paplites alternatyvus kuras, kurio infrastruktdra ir
paslaugos yra placiai iSvystytos.

Suslégtos gamtinés dujos kaip automobiliy kuras naudojamos mazdaug viename milijone automobiliy, t. v.
0,5 proc. ES automobiliy, taciau siekiama, kad iki 2020 m. Sis skaicius iSaugty deSimteriopai. Siekiama, kad visoje Eu-
ropoje veikty viesos prieinamos bendrus standartus atitinkancios degalinés, viena nuo kitos nutolusios ne daugiau
kaip per 150 km.

Lietuvoje santykinai sparciai didéja elektromobiliy skaicius —2018 m. liepos 1 d. buvo uzregistruoti 795 elekt-
romobiliai.

8.2. Elektromobiliy jkrovimo infrastruktdra

PaneveéZio mieste 2017 m. pradZioje buvo jrengtos trys nuolat veikiancios elektromobiliy jkrovimo stotelés.
Esamos elektromobiliy jkrovimo prieigy vietos yra Sios:
1. Prekybos centro ,Babilonas” automobiliy stovéjimo aiksteléje jrengta ,Mode 3 jkrovimo stotelé.
2. Prie Kranto g. esancio viesbucio ,,Romantika“ .
3. Prie Pusaloto g. 108A esancio gyvenamojo namo.
Mazas elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaicius neskatina tolesnés elektromobiliy plétros Panevézyije.
Lietuvoje santykinai sparciai didéja elektromobiliy skaicius —2018 m. liepos 1 d. buvo uZregistruoti 795 elekt-
romobiliai.
Paneveézyje iki 2020 m. siGloma jrengti keturias viesgsias elektromobiliy jkrovimo prieigas:
1. Laisvés a. prie Panevézio m. savivaldybés. (Laisvés al. 20). Maksimali leidZiamoji galia — 44 kW, prieigy
skaicius — 2.
,Cido“ sporto arena (Pasto g. 12). ). Maksimali leidZiamoji galia — 44 kW, prieigy skaicius — 2.
Savanoriy a. Salia autobusy stoties (Savanoriy al. 5). Maksimali leidZiamoji galia — 44 kW, prieigy
skaicius — 2.
4. Elektros g. priesais viesbutj (Elektros g. 3). Maksimali leidZiamoji galia — 22 kW, prieigy skaicius —1
(suderinus su pilotiniu projektu dél transporto ribojimo elektros gatvéje).
Paneveézio miesto savivaldybés administracija turéti bendradarbiauti su prekybos centry ir verslo jmoniy va-
dovais dél elektromobiliy jkrovimo prieigy plétros jy teritorijose mieste.
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8.2 pav. Esama ir planuojama elektromobiliy jkrovimo infrastruktdra
Saltinis: Sudaryta konsultanto

Grynai elektriniy M1 ir N1 klasiy transporto priemoniy Panevézio mieste buvo uzregistruota: 2015 m. — 3,
2016 m.—6,2017m.—-7,2018 m.—11.

Hibridiniy elektriniy M1 ir N1 klasiy transporto priemoniy, varomy elektra ir degalais, Panevézio mieste uz-
registruota penkiolika karty daugiau: 2015 m. — 93, 2016 m. — 138, 2017 m. — 220. Dabartiniu metu (2018-07-01)
Panevézyje eksploatuojama 311 hibridiniy elektriniy transporto priemoniy.

Paneveézyje suteikiamos lengvatos ekologisky elektromobiliy vairuotojams. Jiems iSduodami specialds leidi-
mai, suteikiantys galimybe nemokéti jprastos rinkliavos uz tokiy automobiliy stovéjima visose apmokestintose miesto
vietose. Leidimai iSduodami UAB , PaneveéZio bistas” (Marijony g. 36-3), tam reikalinga pateikti elektromobilio regist-
racijos liudijima ir metinés rinkliavos apmokeéjima (2,90 €) patvirtinantj dokumenta.

Paneveézio miesto taryba patvirtino savivaldybés teritorijoje iki 2020 m. planuojamy jrengti jkrovimo prieigy
plana.

Vienas pagrindiniy darnaus juduma skatinanciy tiksly — iki 2030 m. perpus sumaZinti degalais varomy auto-
mobiliy skaic¢iy miestuose; iki 2030 m. pasiekti, kad, vykdant miesty logistikos veiklg didZiausiuose urbanistiniuose
centruose, transporto priemoniy iSmetamuyjy tersaly kiekis bty sumazintas iki nulio. Vakary Europos valstybés Siuos
tikslus pasieks natlraliai keic¢iantis automobiliy parkui. Keliami tarsSos reikalavimai skatina gamintojus keisti automo-
biliy varikliy technologijas.

Norvegijoje elektromobiliai sudaro apie 24,0 proc. visy lengvyjy automobiliy (jregistruoti 100,6 tdkst. elekt-
romobiliy, gyventojy skaicius — 5,06 min.). Vykdoma mokesciy politika siekiama, kad nuo 2025 m. visi nauji privatils
automobiliai, autobusai ir lengvosios komercinés transporto priemonés bity netarsas.

Siuos transporto parko elektrifikavimo rodiklius padéjo pasiekti mokes¢iy politika ir vie$ose vietose jrengti
elektros lizdai, kurie buvo skirti automobiliams pasildyti iS elektros tinklo Ziemg, o dabar puikiai naudojami elektro-
mobiliams jkrauti.
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Priklausomai nuo naudojamos technologijos, vieng elektromobilj jkrauti trunka nuo 20 min. (greitasis jkrovi-
mas) iki 8 val. (létasis jkrovimas), todél keliy jkrovimo stoteliy jrengimas didelio poveikio elektromobiliy naudojimui
neturés.

Sudétingiausia uztikrinti elektromobiliy jkrovimo poreikius prie daugiabuciy gyvenamuyjy namy, kur sudétin-
gos automobiliy statymo salygos. Sias salygas lémeé per pastaruosius 25 metus nuolat augantis automobilizacijos lygis
Salyje, per kurj jis padidéjo apie 5 kartus. Tarybiniy mety automobiliy stovéjimo sistema néra pritaikyta tokiam auks-
tam automobilizacijos lygiui, o labiausiai tai jau¢iama daugiabuciy namy kiemuose. Daugelis daugiabuciy namy kvar-
taly buvo pastatyti 6-9 praéjusio amziaus deSimtmeciais, kai, planuojant automobiliy stovéjimo aiksteles, buvo o-
rientuojamasi j automobilizacijos lygj — 190 aut. 1000-iui gyventojy. To pasekmé — Siuo metu daugiabuciy namy kie-
muose ant pésciyjy taky, Saligatviy, Zaliyjy vejy, vaiky Zaidimo aikStelése statomi automobiliai, daznos konfliktinés
situacijos daugiabuciy aikStelése.

Did¥iausia daugiabuéiy gyvenamuyjy namy koncentracija PanevéZio mieste Kniaudiskiy g., Tulpiy g. Siuose
kvartaluose, neiSsprendus automobiliy stovéjimo problemy, néra galimybiy uztikrinti ateityje didésianciy elektromo-
biliy jkrovimo poreikiy. Ta¢iau automobiliy stovéjimo viety didinimas lemty individualiy automobiliy patrauklumo
augima, kas priestarauja darnaus judumo miestuose principams. Be to, greta minéty kvartaly yra garaZais uzstatytos
teritorijos, kuriais naudojasi dalis vietos gyventojy ir kaip individualiy namy gyventojai turi galimybiy statyti automo-
bilius netoli elektros energijos 3altiniy.

Siekiant didinti elektromobiliy patrauklumg Panevézyje sudaryta elektromobiliy jkrovimo viety schema pa-
teikta 8.2 pav. Preliminari vienos jkrovimo vietos kaina priklauso nuo jos tipo: greitojo jkrovimo (didelés galios) —
20 tUkst. eury, vidutinio — 10 tdkst. eury, létojo — 1 tlkst. eury. Elektra varomi viesojo transporto autobusai bus
jkraunami naktj autobusy parke.

Elektromobiliy jkrovimo vietos numatytos centrinéje miesto dalyje ir kombinuotyjy kelioniy stovéjimo aiks-
telése.

Siekiant uztikrinti viesy elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétrg, rekomenduojama jas jrengti prie Paneveézio
prekybos centry. Atsizvelgiant j esamg elektromobilizacijos lygj, tikslinga jrengti vieng jkrovimo stotele 50-Ciai lanky-
tojy stovéjimo viety.

Sparciai populiaréja elektriniai dviraciai, kurie gali bati eksploatuojami kaip tradiciniai dviraciai, kaip elektri-
niai dviraciai ar hibridiniu reZimu, kai elektriné trauka padeda dviratininkui judéti. Sios transporto priemonés popu-
liaréja tarp riboty fiziniy galimybiy ir pagyvenusiy Zzmoniy, todél gaminami suaugusiesiems skirti elektriniai dviraciai.
Greta vieSujy elektromobiliy jkrovimo stoteliy reikia jrengti elektriniy dviraciy jkrovima centringje miesto dalyje.

8.3. TriukSmo lygiai Panevézio miesto teritorijoje

Paneveézio miesto savivaldybeés uzsakymu Vilniaus Gedimino technikos universiteto Aplinkos inZinerijos fakul-
teto Aplinkos apsaugos institutas parengé strateginj triukSmo Zemélapj. Rengiant $j Zemeélapj jvertintas auto-trans-
porto srauty intensyvumas, pasiskirstymas ir kitimas, 130 tasky atlikti lauko tyrimai. Priklausomai nuo gatviy apkro-
vos, tipo ir kity parametry, sudarytas triukSmo matavimo tinklas, iSskiriant 6 vietas. Jose visg parg vertintas autot-
ransporto intensyvumas ir matuojamas triukSmo lygis: Klaipédos g. (netoli prekybos ir pramogy centro ,,Babilonas”),
RoZiy g., Stanislovo KerbedZio g. (netoli geleZinkelio stoties), $alia Palidniskio ir Smélynés g. sankirtos, Elektros g.,
netoli Jono Basanaviciaus ir Ramygalos gatviy sankirtos.

Remiantis surinktais duomenimis, sudaryti dienos ir nakties miesto GIS Zemeélapiai, kuriuose pavaizduotas
triukSmo lygio pasiskirstymas. ISanalizuoti duomenys apie PanevéZio gyventojus, jvertinant pastaryjy mety pokycius
ir migracijos duomenis. Nustatyti veikiamy triukSmo gydymo jstaigy ir mokykly aplinkos lygiai.
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8.3 pav. PanevéZio triuksmo Zemeélapis
Saltinis: VGTU Aplinkos inZinerijos fakulteto Aplinkos apsaugos institutas

TriukS8mo Zemeélapis parodé, kad Panevézys néra triukSmingas miestas. Atlikti matavimai parodeé, kad triuks-
mingiausios mieste — Klaipédos, Nemuno, Stanislovo Kerbedzio gatvés. Ramiausios miesto zonos — Senvage, Skaista-
kalnio ir Bercitny misko parkai. Tyrimais nustatyta, kad daugiausia triuksmo mieste kelia transporto srautai. Atkreip-
tas démesys ir j Stetiskiy aerodroma, bet matavimai parodeé, kad orlaiviai neturi didelés jtakos triukSmo lygiams Pa-
nevézio teritorijoje.

Siekiant apsaugoti Zmoniy sveikatg ir aplinka, kai virSijami triukSmo ribiniai dydZziai, savivaldybé laikinai apri-
boja stacionariy triukSmo Saltiniy veiklg, taiko kitas triukSmo mazinimo priemones, riboja transporto priemoniy eisma
ir kt.

Pagal strateginiy triukSmo Zemeélapiy rezultatus nustatyta, kad pagrindiniu triukSmo Saltiniu Panevézyje
yra automobiliy transportas. Pagal Panevézio m. savivaldybés turimus strateginius triukSmo Zemélapius, 8.1-8.6
lentelése pateikti duomenys rodo, kiek gyventojy yra veikiami dienos, vakaros ir nakties triukSmo (Lavwn, decibelais).

Pagrindiniu aplinkos triukSmo $altiniu yra laikomas keliy transportas. Panevézio miesto savivaldybei suda-
rius strateginius triukSmo Zemélapius, lentelése pateikiami triukSmo rodikliai.

8.1 lentelé. Atitinkamo keliy transporto triukSmo lygio (Lavn triuksmo rodiklis) triukmo veikiamuose pastatuose gyve-
nanciy Zmoniy skaic¢ius aglomeracijose

55-59 dB 60-64 dB 65—-69 dB
Panevézys 66 000 12 600 1200

Triuk8mo rodiklio nakties ribinj dydj (55 dB) virSijancio keliy transporto triukSmo veikiamuose pastatuose
PanevézZio mieste gyvena apie 11600 gyventojy (8.2 lentelé).

8.2 lentelé. Atitinkamo keliy transporto triukSmo lygio (Lnakties triukSmo rodiklis) triukSmo veikiamuose pastatuose gyve-
nanciy Zmoniy skaicius aglomeracijose

50-54 dB 55-59 dB 60—-64 dB

Panevézys 11 600 1000 100
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8.3 lentelé. Atitinkamo orlaiviy transporto triukSmo lygio (Lnakties triukSmo rodiklis) triuksmo veikiamuose pastatuose
gyvenanciy Zzmoniy skaicius aglomeracijose

50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB

Panevézys <50 <50 <50

Vidutinio metinio dienos, vakaro ir nakties (paros) triukSmo rodiklio Layn ribinj dydj (55 dB) virsijancio pramo-
ninés veiklos triuksmo veikiamuose pastatuose Panevézio mieste gyvena apie 2200 gyventojy.

8.4 lentelé. Atitinkamo pramoninés veiklos triuksmo lygio (Ldavn triuksmo rodiklis) triukSmo veikiamuose pastatuose gy-
venanciy zmoniy skaicius aglomeracijose

55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB

Panevézys 1100 600 300

50 dB vidutinio metinio nakties triukSmo rodiklio Lnakties lygj virSijancio pramoninés veiklos triukSmo veikia-
muose pastatuose PanevéZio mieste gyvena apie 1000 gyventojy.

8.5 lentelé. Atitinkamo pramoninés veiklos triukSmo lygio (Lnakties triuksmo rodiklis) triukSmo veikiamuose pastatuose
gyvenanciy Zzmoniy skaicius aglomeracijose

50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB

PaneveéZzys 200 200 200

Ldvn
[1-35
=5 - 40
41 -45
46 -50

M -55 '

[l - 80

Ml -65

M- 7o

M:-7s

[ 76 -80

Mz -100
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8.4 pav. Pagrindinio kelio A9 keliamo triuksmo lygis Lnakties, bei miesto triukSmo lygiai pagal rajonus. Apskai-
Ciuota MapNoise programa
Saltinis: VGTU Aplinkos inZinerijos fakulteto Aplinkos apsaugos institutas

Keliy transporto triukSmas tiesiogiai priklauso nuo eismo intensyvumo ir srauto sudéties, todeél siekiant su-
valdyti transporto keliamg triukSma PanevéZyje, batina valdyti eismo intensyvumg pagrindinése gatvése. Eismo in-
tensyvuma PanevéZio gatvése silloma valdyti Siais bldais: ribojant eismg Panevézio miesto centrinés dalies gatvése,
plétojant viesgjj transportg, sudarant prioritetg péstiesiems ir dviratininkams. Taip galima iS esmés pagerinti gatviy
dangas. Rekonstruojant ir atnaujinant gatves jrengiamos tylesnés gatviy dangos, kurios triukSma gatvéje sumazina iki
2,5 dBA.

Panevézio miesto vieSojo transporto plétros perspektyvoje yra numatyta galimybé riboti jvaziavimg j miesto
centrg apmokestinant jvaZiavima j $ig miesto zong, pirmenybe teikiant vieSajam transportui. Eismo ribojimas Panevé-
Zio centrinéje dalyje sumazinty ne tik oro tarsg, bet ir transporto keliamo triuksmo lygj.

Atsizvelgiant j tai, kad Paneveézio centrg kerta pagrindiniai miesto transportiniai rySiai piety — Siaurés, piety —
vakary ir ryty — vakary kryptinis, siekiant jgyvendinti eismo ribojimo centrinéje zonoje priemones batina uztikrinti
alternatyvius transporto rysius. Tokie rysiai yra numatyti PanevéZio miesto bendrojo plano sprendiniais.

Plétojant Panevézyje viesgjj transportg, kaip alternatyva vietiniam susisiekimui lengvaisiais automobiliais, bus
pasiektas transporto srauty mazéjimo efektas, o kartu bus pasiektas triukSmo ir oro tarSos sumazéjimas. Tas pats
liecia ir bemotorio transporto sistemos Panevézyje plétojimg. Dviraciy taky tinklo plétra ir gerinama esama dviraciy
taky infrastruktlra skatina PanevéZio gyventojus atlikti keliones mieste dviraciais, kas turés tiesioginés jtakos auto-
mobiliy transporto srauty mazéjimui gatvése, dél to sumazés triukSmas ir oro tarsa.
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Panevézio mieste didelé problema bloga gatviy dangy buklé. Esant vienodam transporto srautui, gatvéje su
nelygia asfalto danga triuksmo lygis yra 1,1 dBA didesnis nei gatvéje su lygia asfalto danga. Esant gatvéje labai dide-
liems nelygumams ir iSdauzoms, triukSmo lygio skirtumai, lyginant su lygia asfalto danga yra dar didesni.

Rekonstruojant ir atnaujinant PanevéZio gatviy dangas galima planuoti tylesniy gatviy dangy jrengima, kurios
gali triukSma gatveje sumazinti 2,5 dBA. Vertinant tai, kad transporto srautai Panevézyje turi didéjimo tendencija
triukS§mo sumazeéjimas 2,5 dBA turés reikSmingg poveikj siekiant islaikyti nepadidéjusj triukSmo lygj mieste.

Akustinés sienutés yra efektyvi triuksma sulaikanti ir aplinkg nuo triukSmo apsauganti priemoné, taciau jy jren-
gimas jau susiformavusiose PanevéZio miesto teritorijose yra gana sudeétingas. Akustinés sienutes tikslinga jrengti tik
tokiose Panevézio gatviy zonose, kuriose yra techninés galimybés jas jrengti ir kuriose bty uztikrintas jy efektyvu-
mas. Akustiné sienuté turi blti nepertraukta, pakankamo ilgio ir auk$cio, nebity angy. Tanki, pakankamo aukscio ir
plocio, specialiai pasodinta zeldiniy juosta Salia gatves, vegetacijos metu, efektyviai sumazina triuksmo sklidima j Salia
esancias gyvenamasias teritorijas. Eismo organizavimo ir valdymo priemonés, kurios mazina oro uztersima pagrindi-
nése Panevezio eismo gatvése aprasytos 8 —ame skyriuje ,, Intelektinés transporto sistemos®.

8.4. Oro uZterstumas Panevézio miesto teritorijoje

Oro uzterStumas — viena sudeétingiausiy ir sunkiausiai sprendziamy Paneveézio miesto aplinkos problemy. Jas
sprendziant batina jgyvendinti daug inZinerinio techninio ir organizacinio pobtdZio priemoniy. Panevézio meteoro-
loginés sglygos yra nelabai palankios iSsisklaidyti terSalams, nes miesto reljefas yra gana lygus, ypac esant nevejuotam
orui. Mieste autotransporto tarsa sudaro 50 % visy oro tarsos emisijy.

DidZiausig jtakg miesto oro kokybei turi kietosios dalelés (KD10 ir KD2.5), anglies monoksidas (CO), azoto
dioksidas (NO,), sieros dioksidas. Jie veikia aplinka ir sveikatg patys arba sudarydami chemines reakcijas su kitomis
medZiagomis.

Kietosios dalelés — tai ore esanciy daleliy ir skyscio laseliy misinys, kuriame gali bati ragsciy, sulfaty, nit-
raty, kity drusky misiniy, metaly, dirvoZzemio daleliy, suodziy, nusidévéjusiy padangy, stabdziy, Saligatviy dangos
dulkiy ir kt. Kietosios dalelés kelia didelj susirGpinima, nes yra labai maZzos, gali prasiskverbti giliai j plaucius ir sukelti
didele grésme Zmogaus sveikatai.

Anglies monoksidu (CO) uZtersia org miesto transportas. Anglies monoksidas, patekes j Zmogaus organizmg
per plaucius, reaguoja su hemoglobinu (deguonj nesancia molekule) ir sudaro karboksihemoglobing, dél to sumazéja
kraujo gebéjimas pernesti deguonj. Paastréja Sirdies ir kraujotakos sistemos ligos, suprastéja koordinacija ir laiko su-
vokimas.

Azoto oksidai (NO) formuojasi degimo procesy metu. Pagrindinis tersaly Saltinis — automobiliai. Kiti tarSos
Saltiniai yra Siluminés elektrinés ir gamyklos. Azoto dioksidas (NO,) gali dirginti plaucius ir sumazinti atsparuma kve-
pavimo taky infekcijoms.

Tersalus greitai iSsklaido Zemo atmosferos slégio stkuriai — ciklonai: stiprus véjas, gausus lietus arba sniegas.
TerSalai ilgai neissisklaido tada, kai orus lemia pastovi oro masé — anticiklonai, jy gtbriai, maZo atmosferos slégio
laukai.

Paneveé?ys yra penktas pagal dydj Lietuvos Respublikos miestas. Cia susikerta pagrindiniai $alies keliai, $alia
yra automagistralé , Via Baltica”, miestg kerta geleZinkelis ir siaurasis geleZinkelis.

Panevézys uzima 51 tdkst. kv. km plotg. Jame gyvena 91,1 tikst. gyventojy. Gyventojy tankumas yra viduti-
nigkai 2196 moneés kv. kilometre. Zalieji plotai uzima apie 5060 kv. km ir sudaro apie 8 proc. miesto bendrojo ploto.

I$ viso Paneveézio bendrojo ploto uZima: pastatai — 4 001 028,939384 kv. m, gatvés — 1 854 893,521 788 kv.
m, automobiliy stovéjimo aikstelés ir jvazos — 2 293 872,500 402 kv. m, stadionai, sporto aikStynai — 196 084,501 921
kv. m, kapinés — 212 055,261 521 kv. m.

Paneveézio uzstatymui budinga tai, kad jis yra labai kompaktiskas, individualds maZzo auk$tingumo namai su-
daro apie 30 proc. visy kity miesto gyvenamuyjy penkiaauksciy ir aukstesniy namy, jmoniy ir jstaigy pastaty. Oro
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tarSos stebéjimo postas yra $alia mazaauksciy pastaty, apsupty daugiaauksciais. Visa tai lemia labai prastas oro ter-
saly issisklaidymo salygas. Tai ypac aktualu Saltuoju mety periodu, kai privatiems gyvenamiesiems namams, nepri-
jungtiems prie centralizuotos miesto Sildymo schemos, Sildyti ir buities reikméms naudojamas jvairus nekokybiskas
kuras ir jvairiausios deginti netinkamos atliekos. Gyventojai informuojami apie jiems patiems ir aplinkiniams keliama
Zalg, grésme sveikatai ir aplinkai, kai deginamos laminuotos medienos, gumos ir plastikos atliekos, taip pat aisSkinama,
kaip turety elgtis nepalankiomis oro tarsos iSsisklaidymo sglygomis. Daug informacijos apie oro tarSos mazinima pa-
teikiama vietinéje spaudoje, radijo ir televizijos laidose. Si tema gvildenama seminaruose ir pasitarimuose su miesto
jmoniy vadovais, sprendimy priéméjais ir savivaldybés tarybos nariais. Didele jtaka kietyjy daleliy tarSos padidéjimui
turi tai, kad dauguma miesto statiniy yra blokiniai. Nuo jy pavirsiy nuolat iSsiskiria daleliy. Bendrame KD10 fone yra
didelis miesto gatviy ir Saligatviy dilimo dulkiy kiekis. Tai pasakytina ir apie technine miesto automobiliy bakle, ypac
dylancias padangas ir jy dilimo dulkiy kiekius kietyjy daleliy fone.

Daugelis miesto Zeldiniy yra seni arba pasodinti ant energetiniy trasy, todél kertami, nemazai medziy nup-
jaunama vykdant statybas. Zaliyjy ploty ir parky plétra néra tokia sparti, kokia turéty bati.

Jvertinus visus minimus veiksnius, lemiancius oro tarsos lygiy kietosiomis dalelémis valdyma, tenka konsta-
tuoti, kad labai sunku lygiuotis j kitas ES valstybes, tokias kaip Svedija, Danija, Suomija ar Vokietija, kurioms, kaip ir
Lietuvai, nustatyti tokie pat oro tarSos kietosiomis dalelémis KD10 lygiai ir trukmé. Oro tarsa kietosiomis dalelémis
negali bati virsijama daugiau kaip 50 ug/m? oro ir ne daugiau kaip 35 dienas per metus. Svarbu pavasarj iSvezti per
Ziemg susikaupusius slidZzioms gatvéms ir Saligatviams barstyti naudotus smélio ir chloridy misinius, kol jy neiSpusto
véjai, taip pat nevalyti gatviy ir Saligatviy sausuoju bidu, kad nekilty daug dulkiy j org. Tada ypac padidéja aplinkos
oro tarsa kietosiomis dalelémis KD10.

Panevézio jmoneés, kurios tersia aplinkos org kietosiomis dalelemis KD10, CO, NOy, LOJ, SO,, yra nutolusios
nuo oro tar$os matavimo stoties (Sirupio g.) ne maziau kaip 3 km.

Duomenys apie iSmetamy tersaly kiekj j aplinkg pateikti i$ jmoniy tarSos integruotos prevencijos ir kontrolés
leidimy, kurie iSduodami, koreguojami ir suderinami su Lietuvos Respublikos aplinkos apsaugos ministerijos Paneve-
Zio regiono aplinkos apsaugos departamentu ir savivaldybe.

Bendras kietyjy daleliy kiekis (is Siy Saltiniy) yra 106,334 t per metus.

CO iSmetalai sudaro 1584,773 t/m.

NO, sudaro 775,673 t/m.

LOJ (lakiyjy organiniy junginiy) iSmetalai sudaro 325,89 t/m.

SO, sudaro 746,242 t/m.

Paneveézio oro tarsa junginiais SO, , NOy, LOJ, CO nevirsijo nustatyty ribiniy verciy.

8.7 lentelé. Panevézio miesto potencialls tarsos Zidiniai

. Imonés (potencialaus tar-
|moné . e co NO« LOJ SOz KD
$os Zidinio) adresas

UAB ,Linas Nordic” S. Kerbedzio g. 23 58,297 23,436 0,624 0,151 3,778
UAB ,Linolitas“ gamybinis | J. Janonio g. 30 2,222 0,182 0,564 0,006 0,026
padalinys
UAB ,Kriauté” Kranto g. 36 33,434 2,929 7,925 0,103 0,465
AB ,Panevézio keliai” S. Kerbedziog. 7 515,24 53,918 132,784 2,071 7,582
UAB Panevézio autobusy | J. Basanaviciaus g. 67 18,56 50,24 120,600 1,8/11 8,115
parkas
AB ,Panevézio energija“ RK- | Pusaloto g. 191 29,676 59,966 3,093 514,5 14,789
1
AB ,,Montuotojas” S. KerbedZio g. 54, padali- 108,11 26,141 9,38 0,475 0,912

niai Tinkly g. 9C, Sermuks-

niy g. 47
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UAB ,Panevéiio gelibeto- | Sermuksniy g. 31 31,786 1,355 6,2 0,146 2,02
nis*”
UAB , Panevézio Aurida” Pramonés g. 8 10,191 0,691 0,888 0,017 2,408
UAB ,Kagris” Elektronikos g. 1 6,112 2,197 0,249 - 0,259
UAB ,Auridos mechaniza- | J. Janoniog. 6 0,105 0,009 - - 0,019
cija”
AB , Lietkabelis” J. Janonio g. 4 5,483 2,397 8,855 - 0,015
AB ,Panevézio energija“ RK- | Senamiesciog. 113 193,337 144,813 1,025 205,800 11,249
2
UAB , Panevézio ketus” Senamiescio g. 109 1,882 0,766 9,670 0,562 5,392
UAB ,Kalnapilio-Tauro | Taikos al. 1 7,912 12,860 0,018 0,141 0,299
grupe”
AB ,Warta Glass Panevézys” | Pramonés g. 10 84,648 164,146 0,001 18,14 9,331
UAB ,Lagne” Pusaloto g. 125, Pusaloto 4,446 0,347 12,940 - 0,628
g. 206
UAB ,Elitéja“ Lentpjaviy g. 4 23,538 2,405 0,010 - 11,632
UAB ,Baldenis” Berzyg. 3 4,094 0,334 1,649 - 3,815
UAB ,Viking Malt” Pramoneés g. 2 43,648 15,224 - - 3,368
UAB ,Virbanté” Katky g. 33 0,375 0,018 0,190 - 0,356
AB ,,Naujoji Ringuva“ Stanidny g. 1 2,997 1,186 0,116 - 0,333
Termofikaciné elektriné Senamiescio g. 113 193,372 144,813 - - -
Katiline  AB  ,PanevéZio | J.Janoniog. 7 6,248 2,512 - - -
duona“ teritorijoje
AB ,,Amilina” J.Janonio g. 12 161,506 47,183 - - 10,777
UAB ,Vilniaus duona“ Pa- | J.Janoniog.7 8,043 2,988 - - 0,293
neveézio kepykla
UAB ,Linolitas” katiliné J. Janonio g. 30D 8,665 0,990 - - 0,195
AB ,Panevézio keliai” Tiekimo g. 14 20,831 11,627 8,097 2,319 7,888
UAB ,Aldrea” Bajoriskiy g. 46 0,015 - 1,012 - 0,390
I$ viso: 1584,773 775,673 325,89 746,242 | 106,334

Oro tardos virsijimui didZiausig reikSme turéjo Sildymo sezono metu i$ privaciy namy pakury rikstantys dimai

ir blogos jy issisklaidymo salygos dél mazaaukstés privaciy namy statybos ir §iy namy buvimo daugiaauksciy namy
apsuptyje, taip pat dél neoperatyvaus smélio ir chloridy misiniy sankaupy nuo gatviy ir Saligatviy pasalinimo pavasarj,
deél daugelio dulkanciy neasfaltuoty miesto gatviy, techniskai netvarkingo miesto privataus ir vieSojo transporto.

Kity vasaros ir rudens dieny padidéjusi tarSa oro tarSos kietosiomis dalelémis buvo nulemta sausringy dieny
ir nepakankamo gatviy, aiksciy laistymo, blogos asfalto kokybés ir dylanciy automobiliy padangy, tarSos padidéjimo
i$ mobiliyjy tarsos Saltiniy.

Pagrindinés PanevéZio miesto oro tar$os virsijimo prieZastys:

— nepalankios tersalams issisklaidyti meteorologinés sglygos (véjo greitis iki 2 m/sek.);

— padidéje iSmetamy tersaly kiekiai dél intensyvesnio patalpy Sildymo, nekokybisko kuro ir deginti netin-

kamy atlieky deginimo privaciose pakurose;

— blogos autotransporto techninés bklés ir autotransporto eismo intensyvumo padidéjimas;

— vykdomos statybos, gatviy ir Saligatviy remonto darbai, kai nedrékinami dulkantys objektai.

Paneveézyje vyrauja pietvakariy, vakary krypciy véjai. Vidutiné temperattra Ziemg —4,6 °C, pavasarj +7,17 °C,
vasarg +18,9 °C, rudenj +8,1 °C. Miesto reljefas néra palankus oro tarsai iSsisklaidyti. Paneveézys yra lygumy miestas,
turintis labai koncentruoty uzstatymag maZaauks$te statyba, apsupta daugiaauksciy statiniy. Oro terSaly pernasos
praktiSkai nesutinka jokiy barjery, t. y. misky masyvy ar kalnuoto reljefo. Klimatinés sglygos oro tersalams iSsisklaidyti
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taip pat néra labai palankios: vyrauja Zemo slégio oro masyvai, nedaug véjuoty dieny. Saltasis periodas, kai intensyviai
klrenama mazaauksciams namams Sildyti, yra gana ilgas ir tesiasi ne maziau kaip keturis penkis ménesius.

Oro uzterStumo mazéjima ateityje lems Panevézio miesto kartu su Lietuvos automobiliy transporto parko
kokybiniai pokyciai: maZesnis transporto priemoniy vidutinis amZius, transporto parko sudétis, tikétinas spartesnis
elektromobiliy skaiciaus didéjimas mieste, alternatyvius degalus vartojanciy transporto priemoniy plétra ir atnaujin-
tas vieSojo transporto parkas.

Sidloma PanevéZio mieste triukSma maZzinti taikant bendrasias darnaus transportinio judumo priemones, t. v.
pasiekti tolygesnio kelioniy modelinio pasiskirstymo tarp vieSojo transporto, lengvyjy automobiliy, dviraciy ir pés-
¢iyjy. Siekti didesnio elektromobiliy skaiciaus miesto transporto parke, ypac elektriniy mikroautobusy ir autobusy.
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9. INTELEKTINIY TRANSPORTO SISTEMY DIEGIMO MIESTE POREIKIO VERTINIMAS

Darnaus judumo plane bus jvertintos galimybés Panevézyje diegti intelektines transporto sistemas (ITS). In-
formacinés ir rysio technologijos galés bti taikomos eismui valdyti (elektroniniai kelio Zenklai, Sviesoforai, CCTV)
vieSojo transporto sistemoje (e. bilietai, marsrutai, optimizavimas), informacijai keliautojams suteikti, kroviniy trans-
porto operacijoms, avariniams atvejams valdyti, elektroniniams mokesciams, jvairioms transporto rasims ir siste-
moms susieti ir pan.

9.1. ITS naudojimas eismo saugumui didinti

Intelektinés transporto sistemos yra informaciniy technologijy ir telekomunikacijy derinys, leidZiantis teikti
informacijg ir paslaugas PanevéZio mieste realiuoju laiku jvairiy rasiy transportui ir eismui valdyti.

ITS sudaro eismo dalyviams galimybe bati geriau informuotiems, saugiai ir efektyviai naudotis Panevézio
miesto susisiekimo sistema, jdiegti skaitmeninj eismo valdymga ir transporto rasiy koordinavima.

Paneveézio miestui Siandien yra labai svarbu ITS panaudoti eismui valdyti, eismo informacijai rinkti, eismo
saugumui didinti, efektyvesniam marsrutinio vieSojo transporto darbui, koordinuotam automobiliy stovéjimo viety
sistemy diegimui, eismo valdymo centrui jrengti.

Pagrindinés intelektinés transporto sistemos Paneveézyje yra pagrindinése sankryZose jrengti iSmanieji Svie-
soforai su automobiliy eismo jutikliais (detektoriais), kurie yra dviejy tipy: vaizdo detektoriai ir indukcinés kilpos.
Vaizdo detektoriy veikimo principas yra transporto priemoniy (vaizdo) atpazinimas, naudojant vaizdo kamerg konfi-
glruojama naudojant specialig programine jranga. Indukcinés kilpos veikimo principas — elektromagnetiné detekcija,
pravaziuojantis per indukcine kilpg (detektoriy), jmontuotg gatvés vaziuojamosios dalies dangoje, automobilis sukelia
elektrinj impulsg, kuris apdorojamas sankryzos valdiklyje ir traktuojamas kaip automobiliy srauto vienetas.

Panevezio mieste yra 39 Sviesoforais reguliuojamos sankryzos.

Prie ITS galéty bati priskirtas mokeéjimo uz automobiliy statymg ar jvaziavimo | miesto centrg sistemos
jdiegimas.

Siekiant efektyviau iSnaudoti esamas automobiliy aikSteles bei iSnaudoti jas kombinuotosioms kelionéms or-
ganizuoti, sitiloma jdiegti iSmaniajg aiksteliy viety stebésenos ir vairuotojy informavimo sistemg, kurig sudaryty aiks-
teliy viety davikliai, nustatantys laisvy viety skaiciy, ir nukreipiamieji Zenklai su Svieslentémis, kurie informuoty vai-
ruotojus apie laisvy viety skaiciy atskirose aikstelése, mokéjimo saglygas ir t. t.

Eismo saugumui didinti Panevézio centrinéje miesto dalyje siGloma jdiegti aktyvias eismo dalyviy stebésenos
ir valdymo sistemas, realiuoju laiku informuojancias ir jspéjancias eismo dalyvius apie situacijg pésciyjy peréjose.

Intelektinés transporto sistemos yra informaciniy technologijy ir telekomunikacijy derinys, leidZiantis teikti
informacijg ir paslaugas Panevézio mieste realiuoju laiku jvairiy rasiy transportui ir eismui valdyti.

ITS sudaro eismo dalyviams galimybe bati geriau informuotiems, saugiai ir efektyviai naudotis PanevéZio
miesto susisiekimo sistema, jdiegti skaitmeninj eismo valdymga ir transporto rasiy koordinavima.

Paneveézio miestui Siandien yra labai svarbu ITS naudoti eismui valdyti, eismo informacijai rinkti, eismo sau-
gumui didinti, efektyvesniam marsrutinio vieSojo transporto darbui, koordinuotam aiksteliy sistemy diegimui.

Pagrindinés intelektinés transporto sistemos Panevézyje yra pagrindinése sankryzose jrengti Sviesoforai.

Paneveézio mieste esantys 35 valdikliai valdo eismo srautus 39 sankryzZose ir 4 reguliuojamose pésciyjy pere-
jose dirba trimis bldais:

— ,Kietas” darbo rezimas (Smélynés—Senamiesc¢io—Marijony, Jono Basanaviciaus—Vilniaus, Pusaloto—Sto-
ties—Marijony, Aukstaiciy—Stanidny, Jono Basanaviciaus—BerZy, Senamiescio—Tinkly—Stanislovo Kerbe-
dZio, Smélynés—Stanislovo KerbedZio, Klaipédos—Nemuno, Stanislovo KerbedZio—Stoties, Jono Basanavi-
Ciaus Ukmerges, Vilniaus—Jono Bililino—VelZio kelias—Pajuostés plentas, Nemuno Parko, Pramonés—Pusa-
loto, Aukstaiciy—VelzZio kelias, Jono Basanaviciaus—Savanoriy a., Klaipédos—Felikso Vaitkaus, Klaipédos—
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Projektuotojy—Dariaus ir Giréno, Vilniaus—Ramygalos, Klaipédos—Savitiskio (naujoji), Klaipédos—Savitiskio
(senoji), Klaipédos—ZvaigzdZiy—Kosmonauty, Smeélynés—Palianiskio, Nemuno—Molainiy, Ramygalos—
Berzy, Juliaus Janonio Pusaloto, Pramonés—Juliaus Janonio—Savitiskio, Jono Basanaviciaus—Elektros pés-
¢iyjy peréja, Berzy—Stanitny, Berzy—Velzio kelias, Klaipedos—Tulpiy, Respublikos—Taikos al., Projektuo-
tojy—Kniaudiskiy) bei ,kietas” darbo rezimas su atskira pésciyjy signalo iskvietimo funkcija (Klaipédos—
Antano Smetonos, Smeélynés pésciyjy peréja, Nemuno pésciyjy pereja);

— prioritetinis lankstaus valdymo darbo rezimas (Tulpiy—Parko—Vasario 16-osios, Projektuotojy—Molainiy,
Berzy—Vytauto Alanto—Pilény, Nemuno—Jurgio Tilvy¢io, Nemuno—Ramygalos—Aukstaiciy).

Paneveézyje keturios sankryzZos (Vilniaus—Ramygalos, Jono Basanavic¢iaus—Vilniaus, Jono Basanaviciaus—Sava-
noriy, Jono Basanaviciaus—Ukmergeés) ir pésciyjy peréja ties Jono Basanaviciaus—Elektros gatviy sankryza buvo su-
jungtos j koordinuoto valdymo sistemg 2001 m. gruodZio mén. Valdiklis ES-1 valdo eismo srautus minétose sankry-
Zose ir pésciyjy peréjoje, sugrupuotus j 16 grupiy.

Nuo 2010 m. PanevéZio mieste instaliuojami tik naujausios kartos adaptyvaus (lankstaus) eismo srauty val-
dymo Sviesofory valdikliai, turintys galimybe dirbti centralizuotoje eismo valdymo sistemoje (naudojamas atviras ko-
munikacijos protokolas, laisvai prieinamas centralizuoto eismo valdymo sistemos vartotojui) ir (arba) koordinuotu
darbo rezimu sujungus su kitais Sviesofory valdikliais.

2012 m. geguzés ménesj Panevezio mieste realizuotas Sviesoforinés signalizacijos jrenginiy nuotolinio val-
dymo modulis (EVC), leidZiantis nuotoliniu budu (interneto rysiu) stebéti Sviesofory valdiklio darba, keisti jo paramet-
rus ir Sviesofory darbo rezimus. Pirmoji sankryZza PanevéZio mieste prijungta prie Sios sistemos buvo Stanislovo Ker-
bedZio—Stoties gatviy sankry?Za.

2014 m. spalio ménesio Projektuotojy—Molainiy ir Tulpiy—Parko—Vasario 16-osios gatviy sankryZose insta-
liuoti Sviesofory valdikliai eismo srautus valdo efektyviausiu adaptyviu (lanksciu) darbo rezimu.

Prioritetinis lankstaus valdymo darbo rezimas Sviesofory signaly cikly sekg nustato pagal prioriteto principg,
t. y. suteikiama pirmenybé tam tikrai eismo dalyviy grupei atitinkamai jy judéjimo krypciai. Prioritetinei grupei nus-
tatomas tik minimalus Zalio Sviesoforo signalo laikas.

Efektyviausias eismo srauty valdymas pasiekiamas jdiegiant adaptyvy (lanksty) valdymo darbo rezimg, kai
Sviesoforo Zalio signalo trukmeé tiesiogiai priklauso nuo eismo srauty sankryZoje. Siuo atveju yra apibréztos kiekvienos
fazés minimalios ir maksimalios laiko ribos, o ciklo laikas neturi reikSmes.

Kitas tikslas Panevézio eismo srauty valdymo srityje — realizuojant intelektines transporto sistemas (ITS), j-
diegti eismo srauty reguliuojamose sankryZzose optimizavimo realiuoju laiku metodg, taikant adaptyvaus eismo orga-
nizavimo sistema, sujungiant iSmanigsias sankryZas j kompleksing, vieng eismo srauty valdymo ir kontrolés sistema.
Si sistema gali bati taikoma gatveése, kur néra didelio pés¢iyjy srauto, sankryZose ir peréjose.

Paneveézio UAB ,Eismo valdymo sistemos”, naudodamasi informaciniy technologijy ir intelektiniy transporto
sistemomis (ITS), jrengé Sviesoforinés signalizacijos jrenginiy nuotolinio stebéjimo ir valdymo sistemg (toliau — EVC),
suteikiancia galimybe atsakingoms uz Sviesofory priezidrg jmonéms ir institucijoms kontroliuoti bei valdyti Sviesofo-
rinés signalizacijos jrangos priezitros bei techninés priezZilros sgnaudas.

EVC galimybés:

— Nuotoliniu badu valdomas Sviesofory valdiklis, kei¢iami jo parametrai.

— Realiuoju laiku gaunama informacija apie Sviesofory valdiklio bikle, Salinami gedimai.

— Operatyviai valdoma eismo situacija sankryZose, maZzéja transporto grastys.

— Jrengus lankscig (adaptyvig) eismo srauty valdymo sistemg, optimizuojamas sankryzy pralaidumas, suma-
Zinamas laukimo laikas.

— Galimybé sukurti ,Zalios bangos” koridorius.

Pagrindiniai EVC privalumai:

— Nereikalauja dideliy investicijy.

— Paprastas jdiegimas.

— Nesudétinga eksploatacija.
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— MaZinamos Sviesofory priezilros ir techninés priezitros sgnaudos.

— Padidéja Sviesofory techninés priezitros, gedimy Salinimo operatyvumas.

— Sistema leidZia sukurti transporto koridorius.

— Sistema gali aptarnauti neribotg skaiciy sankryzy.

— Sistema suderinama su Windows ir Linux operacinémis sistemomis.

— Sistema apsaugota nuo iSorés prisijungimo keturiy lygiy slaptazodziais, neteiséta prieiga blokuojama.

9.2. ITS svarbiausios priemonés Panevéiyje

Perspektyvoje Panevézio miestui reikalingos Sios ITS svarbiausios priemonés:

1.
2.

Jdiegti intelektine saugaus eismo sistemg Panevézyije.

Jdiegti i¥maniaja koordinuoto eismo valdymo sistema, reaguojancia j eismo pokycius. Sig sistema da?-
niausiai sudaro davikliai, stebéjimo kameros bei intelektiné transporto sistema, galinti automatiskai
perskaiCiuoti Sviesofory signaly trukmes atsizvelgiant j eismo srautus, eismo sglygas gaunamus is jrengty
davikliy. Eismo srautai bei eismo sglygos (klimatinés) taip pat gali biti stebimo kameromis, taciau spe-
cialUs davikliai padeda automatizuoti ir paspartinti procesa.

Stebeéti ir organizuoti eismui gali bdti steigiamas eismo valdymo centras, kurio paskirtis rinkti, analizuoti
duomenis ir atsizvelgiant j nustatytas tendencijas, koreguoti eismo valdyma mieste.

Modernizuoti vie$gjj transportg, naudoti ekologiskas transporto priemones, diegti Siuolaikine modernig
marsrutinio vieSojo transporto eismo valdymo informacine sistemg, autobusams suteikiamas prioritetas
vaziuoti per Sviesoforais reguliuojamas sankryZas nesustojant.

Integruoti tarpmiestinio, priemiestinio ir miesto vieSojo transporto paslaugas, jdiegti bendrg e-bilieto
sistema. E-bilieto sistema pirmiausia bity jrengiama Panevézio mieste numatant galimybe prie sistemos
prijungti daugiau transporto priemoniy (viesojo transporto autobusy borto kompiuteriy, biliety skaity-
tuvy, informaciniy Svieslenciy). Tokiu bldu prie PanevéZio miesto e-bilieto sistemos baty galima pri-
jungti regione veikiancius vezéjus ir taip sukurti regionine e-bilieto sistema. Regione veikianti bendra
sistema supaprastina gyventojams kelioniy planavimg, kadangi visa tvarkarasciy informacija prieinama
vienoje vietoje, taip pat supaprastina biliety jsigijimg ir naudojimg, padeda optimizuoti kasdienes trans-
porto iSlaidas (pvz. taikant zoninius bilietus, bendrg ménesinj bilietg visam regionui, lojalumo programas,
nuolaidas kombinuotiems bilietams ir t.t.)

Padidinti PanevéZio miesto susisiekimo sistemos infrastruktlros efektyvuma, tai sumazins transporto
spustis gatviy tinkle, transporto priemonés darys mazesne Zalg susisiekimo infrastruktarai, kintami keliy
eismo Zenklai padidins eismo saugumga miesto gatvése.

Taikyti jvairias apmokestinimo schemas miesto susisiekimo infrastruktlros naudotojams: automobiliy
stovéjimo mokestis, mokestis uz jvaziavima j miesto centra.

Sumazinti neigiama transporto priemoniy poveikj Panevézio miesto aplinkai. ITS priemonémis realizuo-
jamos motyvacinés schemos, kurios nukreiptos j aplinkos tarSos maZinima: apmokestinamos didesne
tarsg keliancios transporto priemones, ribojamos kelionés lengvaisiais automobiliais, prioritetas sutei-
kiamas kelionéms vieSuoju transportu, efektyvesnis transporto spusciy problemy sprendimas.

Intelektiniy transporto sistemy diegimo PanevéZio mieste poreikio vertinimas buvo atliktas atsiZzvelgiant j

2010 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir tarybos direktyvg 2010/40/ES , Dél keliy transporto ir jo sgsajy su kity rasiy

transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistemos nuostatas”, Paneveézio darnaus judumo plane at-

likta ITS diegimo analizé Siose transporto ir judumo politikos srityse:

Optimalus keliy, eismo ir kelionés duomeny naudojimas.
Eismo ir kroviniy valdymo ITS paslaugy testinumas.

ITS sprendimy pritaikymas keliy saugos ir saugumo didinimui.
Transporto priemoniy susiejimas su transporto infrastruktdra.
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10. PLANO KOMITETO IR VIESYJY SUSITIKIMY APIBENDRINIMAS

VieSuyjy susitikimy tikslas

PaneveéZio miesto darnaus judumo planas — pagrindinis dokumentas, numatantis miestieciy galimybes ir bd-
dus judeéti mieste, tad jo rengimas yra pirmiausia aktualus miesto bendruomenei. Norint iSgirsti panevézieciy, suin-
teresuoty Saliy, jvairiy sriciy eksperty poreikius ir nuomones, taikoma dalyvavimu pagrjsta planavimo metodika (pub-
lic participation).

Rengiant darnaus judumo plang organizuojami viesi susitikimai, kuriuose diskutuojama jvairiomis judumo
temomis. Tiksliné susitikimy auditorija yra darnaus judumo plano komiteto nariai ir organizacijy, institucijy, verslo,
pramoneés, investuotojy atstovai. Renginiai yra viesi, todél j juos kvieCiami miestieliai, dalyvauja visuomeniniy orga-
nizacijy, kluby, bendruomeniy atstovai, pavieniai aktyvls gyventojai. Apie visus renginiu skelbiama viesai, susitikimai
yra moderuojami, fiksuojamos pastabos ir nuomoneés. Susitikimy rezultatai vieSinami.

Viesy susitikimy (teminiy seminary) tikslas — sukurti pagrinda, vietg ir laikg diskusijai, jtraukti darnaus judumo
komiteto narius j visy temy problematika, suteikti galimybe miestieciams prisijungti prie judumo plano rengimo. To-
kiu procesu siekiama skaidrumo, nuoseklumo, metodiskumo ir demokratiskumo. Renginiuose dalyviai turi galimybe
iSreiksti savo nuomone ir darytj jtaka plano rengimui, o rengéjy komanda gali lengviau jsigilinti ir suprasti panevéZie-
¢iy keliavimo jprocius ir poreikius.

Apibendrinant galim teigti, kad vieSy susitikimy ir visuomenés jtraukimo tikslas yra:

— suteikti galimybe suinteresuotoms Salims ir miestieCiams prisidéti prie darnaus judumo plano rengimo;
— sukurti pagrinda, vietg ir laikg diskusijai;

— supazindinti darnaus judumo plano komiteto narius su visy temy problematika;

— geriau jsigilinti ir suprasti miestieciy keliavimo jprocius ir poreikius.

Susitikimy eiga ir metodika

Viso Panevézio miesto darnaus judumo plano metu planuojami devyni viesi susitikimai. Pirmieji, jau jvyke,
susitikimai buvo skirti judumo situacijai mieste iSsiaiskinti. Seminarai buvo rengiami atskiromis temomis, analizuojant
problemas pagal devynias temines darnaus judumo dalis. Siuose seminaruose buvo prioretizuojamos problemos, ap-
tariamos , karscéiausios” vietos ir taskai. Seminarai buvo orientuoti j komitetg, pakviec¢iamos ir tikslinés grupés pagal
kiekvieng tema, dalyvavo nemazai pavieniy miestieciy. Kiekviename i$ renginiy dalyvavo apie 20—30 Zmoniy.

Paneveézio darnaus judumo plano susitikimai vyko Panevézio apskrities Gabrielés PetkeviCaités-Bités viesSojoje
bibliotekoje, nes tai patraukli ir visiems patogi vietg, kuri pritaikyta Zmonémes, turintiems judéjimo negalig. Renginiy
pradzia — po piety, j darbo dienos pabaigg. Tikslus susitikimy laikas buvo kintamas, atsizvelgiant j kiekvieno seminaro
tikslinés grupés dienos grafikg. Susitikimy trukmé — pora valandy. Tai pakankamas laikas informacijai pristatyti, j3
aptarti, skirti laiko diskusijoms, sudominti ir islaikyti auditorijos démes;.

Susitikimy formatas — interaktyvios diskusijos. Renginiy pradZioje buvo pristatoma tema, esama btklé, ana-
liziy iSvados, pavydZiai is pasaulio. Po pristatymo vyko moderuojamos diskusijos maZose grupése. Kiekvienoje grupése
dalyvavo plano rengéjai, uzduodavo klausimus ar uzduotis, fiksuodavo atsakymus, kviesdavo iSsisakyti visus grupelés
dalyvius. Dalyviy nuomoneés buvo Zymimos ant miesto Zzemeélapiy, nuomoniy lapy, klausimyny. Po diskusijy dalyviai
savo grupés rezultatus apibendrindavo ir pristatydavo kitiems dalyviams.

Pries teminius seminarus vyko ekskursijos ir , karstyjy tasky”, probleminiy viety lankymas su tikslinémis gru-
pémis. Ekskursijy tikslas: suinteresuotoms Salims — parodyti jiems svarbias, problemines vietas, plano rengéjams —
susipazinti su esama miesto situacija, kitiems dalyviams — susipaZinti su temos aktualijomis.

Siekiant j renginius pakviesti Zmones, visuomené buvo informuojama skirtingais kanalais. Pries renginj susiti-
kimy programa buvo skelbimai savivaldybés tinklalapyje, siun¢iami elektroniniai laiskai- kvietimai suinteresuotoms
Salims, komiteto nariams, informacija pristatoma projekto plakate. Po renginiy susitikimai apibendrinami ir jy apra-
Symai su iSvadomis ir nuotraukomis vieSinami Panevézio miesto savivaldybés administracijos tinklalapyje ir sociali-
niuose tinkluose.
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Susitikimy rezultatai
Jvykusiy viesyjy susitikimy apibendrinimas pristatomas tolimesniame skyriuje.
Jvyke susitikimai:
— jvadinis susitikimas (kovo 13 d.);
— teminis seminaras , VieSasis transportas ir intelektinés transporto sistemos” (balandzio 19 d.);
— teminis seminaras ,Bevariklis transportas, eismo sauga, transporto visuotinimas” (geguzés 11 d.);
— teminis seminaras , Miesto logistika, judumo valdymas, alternatyviy degaly ir aplinkg maZiau terSiantis
transportas, modalinis pasiskirstymas” (birzelio 15 d.).

Bdsimi susitikimai:
— esamos situacijos ir teminiy daliy pristatymas (liepos 3 d.);
— vizijos varianty svarstymas (rugséjo 13 d.);
— vizijos pristatymas (spalio 19 d.);
— darnaus judumo plano formavimas, veiksmy plano svarstymas (lapkric¢io mén.).

Jvadinis susitikimas

Jvadinio susitikimo tikslas — supazindinti su Panevézio miesto darnaus judumo plano rengimo tikslais, eiga ir
metodika, rengéjy komanda, darnaus judumo samprata, pasaulinémis tendencijomis, diskusijy metu buvo apzvelgtos
ir jvardytos opiausios su darniu judumu susijusios miesto problemos.

Renginio pradZioje buvo pristatytos pasaulinés miesty raidos tendencijos ir atsigrezimas j darny judéjima. Pa-
sauliui sparciai urbanizuojantis, didzioji dalis Zemés resursy sunaudojama bitent miestuose, o ypac jrengiant auto-
mobiliams reikiama infrastruktdra. Tyrime apie Europos Ziedine ekonomika (Growth within: acircular economy vision
for a competitive Europe, 2015) teigiama, kad net 50 % Europos miesty Zemés skirta automobiliams (gatvéms, aiks-
teléms, keliams), nors net 92 % laiko automobilis stovi. Miesto spistys kainuoja apie 2 % BVP, 30 % automobiliy
eismo mieste sudaro automobiliai, ieskantys viety, kur atsistoti, vidutiniskai automobilis veza 1,5 keleivio, nors turi 5
vietas. Siekiant sumazinti tarsg ir kovoti su automobilizacija, didieji Europos ir pasaulio miestai priima drasius spren-
dimus, kaip mazinti automobiliy skai¢iy gatvése ir didinti pésciyjy ir dviratininky zonas. Briuselis planuoja didZiausig
Europoje zong be automobiliy. Londonas planuoja uzdrausti dyzelinius automobilius jau 2020 m., Aténai — 2025 m.
Kopenhagoje jrengiami papildomi 500 kilometry dviraciy taky. ParyZiuje populiaréja sekmadieniai be automobiliy,
kai pagrindinés miesto gatvés atiduodamos péstiesiems, Helsinkis svarsto uzdrausti visus privacius automobilius (3al-
tinis: World Economic Forum). Daugybéje miesty pleciamos pésciyjy zonos, dviraciy takai, gerinama viesyjy erdviy
kokybé. Atsiranda naujas pozilris j miesty planavimg, siekiama gyvybingumo, sveikatos ir aplinkos kokybés, démesys
ir prioritetas yra Zmonémes, o ne transporto eismui. Visa tai yra darnaus judéjimo mieste planavimas.

SusipaZinus su darnaus judumo samprata ir Panevézio darnaus judumo plano tikslais, teminiy daliy uzduoti-
mis, antroje renginio dalyje susitikimo dalyviai dalyvavo interaktyviose diskusijose. Prie trijy teminiy staly su miesto
Zemeélapiais buvo apZvelgiamos, uzrasomos ir aptariamos aktualios miesto problemos, susijusios su darniu judéjimu.
Jvadiniame susitikime diskusijy metu surinktos pastabos ir nuomoneés tapo atspirties tasku organizuojant teminius
seminarus pagal devynias darnaus judumo plano temines dalis.
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Pristatymas apie darnaus judumo sampratg, pasaulines miesty raidos tendencijas ir diskusijos jvadiniame Pa-
nevézio miesto darnaus judumo plano susitikime 2017 m. kovo 13 d.

Teminis seminaras ,,Viesasis transportas ir intelektinés transporto sistemos”

Antro teminio susitikimo tema — ,,Viesasis transportas ir intelektinés transporto sistemos”. Susitikimo tikslas
— aptarti Paneveézio viesSojo transporto problemas, jvardyti, kurios i$ jy yra svarbiausios ir sprestinos pirmiausia, dis-
kutuoti apie vieSojo transporto vizijg ir plétros tikslus, jvardyti galimas priemones.

Renginio pradZioje buvo apZvelgtos vie$ojo transporto sistemos panasaus dydZio miestuose Svedijoje ir O-
landijoje, dalyviai supaZindintini su Panevézio viesojo transporto duomenimis: marsruty tinklu, autobusy greiciu,
transporto priemoniy parku ir jo bikle, biliety ir informavimo sistema. Taip pat pristatytos mieste veikiancios inte-
lektinés transporto sistemos (ITS), t. y. Sviesoforai, reguliuojamy sankryzy ir peréjy skaicius. Dalyviams buvo pristatyti
preliminars anketinés gyventojy apklausos duomenys, kurie parodeé nedidelj vieSojo transporto naudojimo masta.

Diskusijy metu buvo jvardytos pagrindinés priezastys, kodél vieSojo transporto populiarumas mazéja. Tai
létas autobusy greitis, per mazas autobusy daznis, neaiskus informacijos pateikimas, ne itin patrauklus viesojo trans-
porto jvaizdis. Darnaus judumo plano tikslas — pasitlyti, kaip spresti Sias problemas, kaip populiarinti vie$gjj trans-
porty, jj optimizuoti, atnaujinti ir padaryti patrauklesnj keleiviams.

Visi susitikimo dalyviai vienbalsiai jvardijo, kad Panevézio viesgjj transportg ateityje noréty matyti kaip mo-
derny, patraukly, greitg ir patogy, patikimg ir lengvai prieinama visiems gyventojams. Kaip galéty atrodyti PanevéZio
viesasis transportas ateityje, komiteto nariai ir miestieciai galéjo patys pajausti iSbandydami elektrinj autobusg eks-
kursijoje, vykusioje pries susitikimag. Ekologiskas, tyliai ir lengvai miesto gatvémis riedantis elektra varomas autobusas
ekskursijos dalyvius nuvezé iki senojo bei naujai statomo PanevéZio autobusy parko, kur buvo pristatyta naujai sta-
tomo autobusy parko vizija, diegiamos pazangios technologijos, supazindinta su elektriniy autobusy privalumais.

Elektriniai autobusai mieste — tai tik viena i$ priemoniy, kaip skatinti vieSojo transporto naudojimg Paneve-
Zyje. Susitikimo dalyviai diskutavo, kad vieSojo transporto greitj padidinty atskiros autobusy juostos, greityjy auto-
busy tinklas. Viesasis transportas tapty patogesnis jdiegus lankstesne biliety sistema, elektroninius bilietus, tinkamai
ir aiskiai pateikiant marsruty informacijg, atnaujinat stoteles ir pritaikant jas nejgaliesiems. Viesgjj transportg popu-
liarinti padeéty Siuolaikiskas, iSskirtinis jvaizdis, jaunimo jtraukimas, moksleiviy edukavimas apie darnaus judéjimo ir
viesojo transporto privalumus.
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Ekskursija elektriniu autobusu, skirta pamatyti Panevézio autobusy parko issdkius ir ateities projektus.
Ekskursija — teminio seminaro apie vie$ajj transportg dalis

PanevéZio viesojo transporto ir ITS esamos situacijos pristatymas bei moderuojamos diskusijos apie vie-
Sojo transporto problemas teminiame seminare 2017 m. balandzio 19 d.

Teminis seminaras ,,Bevariklis transportas, eismo sauga, transporto visuotinimas”

Trecio teminio susitikimo tema — ,,Bevariklis transportas (péstieji ir dviratininkai), eismo sauga ir transporto
sistemos visuotinimas®. Susitikimo tikslas — aptarti PanevéZio pésciyjy, dviratininky ir Zmoniy, turinciy specialiyjy
poreikiy, judéjimo problemas, jvardyti, kurios i$ jy yra prioritetinés ir sprestinos pirmiausia, sudélioti bevariklio trans-
porto plétros vizijg ir galimas integracijos ir skatinimo priemones.

Prie§ seminarg PanevéZio klubas ,Dviraciai” organizavo ekskursijg dviraciais po miestg, kurioje dalyviai gyvai
pamaté ir patyre, kurios gatveés ir takai mieste pritaikyti dviratininkams bei tas, kuriose dviratininkai susiduria su prob-
lemomis, yra nesaugu vaZiuoti. Ekskursija pasibaigé bibliotekoje, kurioje dviratininkai pasidalijo jsptdZziais su visais
renginio dalyviais.

Seminaro pradZioje buvo apZvelgta esama pésciyjy ir dviraciy taky situacija, eismo jvykiy statistika ir susisie-
kimo infrastruktGros pritaikymas nejgaliesiems.

Diskusijy metu buvo jvardytos pagrindinés prieZastys, kodél judéti dviraciu ar pésciomis mieste néra patogu.
Tai prasta taky danga, auksti bortai, nuovaZzy nebuvimas, nesaugumas gatvése dél labai didelio eismo jvykiy skaiciaus,
apsvietimo gatvése stoka ir neaiskus taky Zenklinimas. Judéjimas Paneveézyje Zmonéms, turintiems judéjimo ar regé-
jimo negalig, yra labai sudétingas, o kartais ir net nejmanomas.

Kokios priemonés galéty skatinti naudojimasi dviraciais, judéjima pésciomis, didinti Zmoniy, turinciy specialiy
poreikiy, jtrauktj ,diskutavo susitikimy dalyviai. Visi sutiko, kad tai yra pésciyjy ir dviraciy taky dangy atnaujinimas,
pandusy ir nuolydZiy jrengimas, dviraciy tinklo plétra, dviraciy stovéjimo viety jrengimas, apsSvietimo gatvése jrengi-
mas ir galblt miesto dviraciy dalijimosi sistemos jrengimas Panevézyje.
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Ekskursija su PaneveéZio klubu ,,Dviraciai“ aplankant gerai jrengtus dviraciy takus ir problemines gatves bei
takus mieste. Ekskursija — teminio seminaro apie bevariklj transportg dalis

Diskusijos apie eismo sauga, pésciyjy, dviratininky ir Zmoniy, turinciy fizine negalia, judéjimo problemas
mieste. Teminis darnaus judumo seminaras 2017 m. geguzés 11 d.

Teminis seminaras ,Miesto logistika, judumo valdymas, alternatyviy degaly ir aplinkg maZiau tersiantis trans-
portas, modalinis pasiskirstymas”

Ketvirto teminio susitikimo tema — ,Miesto logistika, automobiliy statymas, modalinis pasiskirstymas ir elekt-
romobiliai“. Seminaro tikslas — aptarti miesto ir industriniy teritorijy saveika, prekiy ir paslaugy pristatyma daugia-
funkcése ir gyvenamosiose teritorijose, logistikos organizavima, jvertinti stovéjimo viety mieste reguliavima, galimy-
bés plésti elektromobiliy infrastruktira, diskutuoti apie kelioniy pasiskirstymo prognoze 2030 metams.

Seminaro pradZioje buvo apZvelgta esama logistikos situacija mieste, diskutuota, kokias problemas ir i8stkius
mieste kelia logistika. DidZiausias kroviniy perveZimo srautas apvaZiuoja miestg aplinkkeliais, tad dalyviai jvardijo, kad
opiausia problema — prekiy pristatymas j parduotuves gyvenamosiose ir centro teritorijose, nes jis vyksta ryte, kai visi
skuba j darbus ir mokyklas. Buvo kalbéta, kad prekiy pristatymo laikas turéty bati kontroliuojamas.

Taip pat susitikimo metu kalbéta apie automobiliy statyma. Dalyviai jvardijo, jog labiausiai aikSteliy triksta
gyvenamuosiuose kvartaluose, prie ligoninés ir pramoninése teritorijose. Miestieciai taip pat diskutavo apie geleZin-
kelio pervaZas, prie kuriy susidaro spustys. Siekiant skatinti elektromobiliy naudojimg, ant Zemélapio dalyviai Zyméjo
vietas, kur galéty atsirasti elektromobiliy jkrovimo stotelés.

Renginio pabaigoje kalbéta apie modalinj kelioniy pasiskirstymg pagal transporto risj. Miestieciai diskutavo,
jog darnaus judumo plano tikslas — pasitlyti priemones, kaip padidinti kelioniy pés¢iomis, autobusu ir dviraciu skaiciy.
Tai galéty bati pasiekiama uztikrinant mokiniy nuvezimg iki mokymosi jstaigy vieSuoju transportu ar moksleiviy au-
tobusais, efektyvinant vieSojo transporto tinklg, gerinant infrastrukttrg péstiesiems ir dviratininkams.
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Diskusijos apie miesto ir logistikos sgveikg teminiame seminare 2017 m. birzelio 15 d.
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ISVADOS

Viesieji renginiai, darbas su tikslinémis grupémis ir visuomene buvo visapusiskai naudingas. Suinteresuotos
Salys buvo isklausytos, atsizvelgta j jy nuomones, miestieciai noriai jsitrauké ir aktyviai dalyvavo susitikimuose. Su-
rinktos nuomonés ir informacija yra papildomas Saltinis rengiant teminiy daliy analizes. Toliau pateikiamos teminiy
daliy problemos, jvardytos vieSuosiuose susitikimuose.

VieSojo transporto problemos:

— Létas autobusy greitis.

— Perilgi marsSrutai siekiant surinkti kuo daugiau keleiviy.

— Per mazas autobusy daznis, nesubalansuotas grafikas.

— Nepatraukli biliety sistema — néra galimybés jgyvendinti lojalumo programas, kombinuotus bilietus,

specialius pasitlymus, skirtingas kainodaras jvairioms keleiviy grupémes.

— Neaiskus informacijos pateikimas (internete, telefone, autobusy viduje, stotelése ir paviljonuose).

— Automobiliy statymas gatvése trukdo vieSajam transportui vaZziuoti. Ten turéty atsirasti A juostos.

— Ne itin patrauklus vieSojo transporto jvaizdis.

Bevariklio transporto problemos:

— Prasta taky, Saligatviy danga — pati didZiausia problema; yra gatviy be Saligatviy.
— Takai prastai priziGrimi.

—  Auksti bortai, nuovazy nebuvimas.

— Neaiskus taky Zenklinimas.

— Saligatviai nepritaikyti turintiems negaliy.

— Néra vientiso dviraciy taky tinklo.

— Labai triksta dviraciy stovéjimo viety prie prekybos centry, kapiniy, baznyciy.

— Jvardytos probleminés sankirtos:

dviraciy takas palei Nevézj ties SavitiSkio gatve, néra saugaus kelio perejimo; toliau trasa iki Bercitny
nerenovuota;

triksta dviraciy tako atkarpos nuo Silagalio iki Silai¢iy kapiniy.

Eismo sauga ir saugumas:

— Didelis eismo jvykiy skaicius ir nesaugumas keliuose neskatina kelionéms rinktis dviraciy.
— Eismo kultlros nebuvimas.

— ApSsvietimo takuose trakumas.

— Infrastruktlra neuZtikrina eismo dalyviy saugumo.

— Prie intensyvaus eismo gatviy svarbu atskirti pésciyjy ir dviratininky eisma.
Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas:
— Automobiliy statymas daugiabuciy namy kiemuose yra didelé problema.

— Triksta stovéjimo viety prie ligoninés ir pramoninése teritorijose (pvz., Juliaus Janonio g.).
— Stoveéjimo kaina centre gali bati ir didesneé.

Miesto logistikos problemos:

— Prekeés j parduotuves pristatomos nereguliuojamu laiku ir tai sukelia spUstis ir nepatogumy gyventojams
ir darbuotojams. Prekiy ir paslaugy pristatymo laikas turéty bati ribojimas.

— Prie geleZinkelio pervazy susidaro spastys.

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtrauktis:

— Judéjimas Panevézyje Zmonéms, turintiems judéjimo ar regéjimo negalig, yra labai sudétingas, o kartais
ir net nejmanomas. Infrastruktdra nepritaikyta.

— VieSasis transportas nepritaikytas akliesiems (truksta jgarsinimo).

— Auksti bortai, dideli auksciy skirtumai.

Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau terSiancio transporto skatinimas

— Elektromobiliams néra infrastruktiros (krovimo stoteliy).
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— Net ir esant infrastruktlrai, elektromobiliai daugumai yra per brangis.
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PRIEDAI
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